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Na podstawie ustawy art. 85 ust.3 iart. 3 ust.1 pkt 11 z dnia 3 pazdziernika 2008r o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko ( Dz.U z 2020 poz.283 ze zm.), oraz art. 49 ystawy z dnia 14 czerwca
1960r — Kodeks postepowania administracyjnego ( Dz. U. z 2020r poz.256 ze zm.) przesytam w zalgczeniu
obwieszczenie o wydaniu decyzji 0 érodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia.

. Budowa polaczenia wezla A4 Brzesko z DW nr 768- etap II,,

Uprzejmie proszg o podanie do publicznej wiadomosci obwieszezenia poprzez wywieszenie na
tablicy ogloszen Urzegdu oraz na stronie internetowej Waszego Urzedu na okres 14 dni od dnia otrzymania.

Prosze o odestanie obwieszczenia wraz z potwierdzeniem jego wywieszenia.
Z up. ;fg"m
Krystynd Gibata

Otrzymuja: . . . PODINSPERTOR
1 x Pelnomocnik — Pan Andrzej Kasprzyk ul. Wesota 37B/4, 25-363 Kielce

Urzedy:

Urzad Gminy, 32 -765 Rzezawa, ul. Diuga 21

Urzad Gminy, 32 -825 Borzecin 583 G

Urzad Miejski w Brzesku, 32-800 Brzesko ul. Glowackiego 51
Urzad Gminy, 32-820 Szczurowa, ul. Lwowska 2

Do wiadomosct:

| x Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie - Wydzial Spraw Terenowych w Tarnowie
1 x Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Brzesku ul. Okocimska 44

| x Panstwowe Gospodarstwo Wodne, Wody Polskie —RZGW ul. Morawskiego 3,

Sprawg prowadzi Krystyna Gibala tel. 014 632 09 33



Obwieszczenie informujgce o wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn.,, Budowa
polgczenia werda A4 Brzesko z DW nr 768- etap 1I”

Nasz znak UG.1.6220.1.2019 Szczurowa 02.11.2020
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Q7 OBWIESZCZENIE
Zgodnie z art. 85 ust.3 w zwigzku z art. 3 ust.1 pkt.11 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na érodowisko (Dz. U z 2020 poz. 283 ze zm.) podaje sie do publicznej wiadomogci informacje, ze w dniu
02.11.2020r znak UG.1.6220.1.2019 zostata wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji

przedsiewzigeia polegajacego na:

., Budowa polaczenia wezla A4 Brzesko zDW nr 768- etap I1 ,,

Inwestor — Zarzad Wojewodztwa Matopolskiego, reprezentowany przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie ul.
Glowackiego 56, 30-085 Krakow w imieniu ktérego wystepuje petnomocnik Pan Andrzej Kasprzyk ul. Wesota 37B/4,
25-363 Kielce,

Zakres terytorialny przedsigwzigcia przedstawia sig nastgpujgco:
o wojewodztwo matopolskie

powiat bocheiiski — gminy: Rzezawa

powiat brzeski - gmina: Borzecin, Brzesko, Szczurowa

Na podstawie art. 85 ust.3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko /Dz. U z 2020
poz. 283 ze zm.) zawiadamia sig strony 0 wydaniu w/w decyzji.

7 trescia decyzji oraz dokumentacjg sprawy mozna zapozna¢ si¢ w siedzibie Urzgdu Gminy Szczurowa ul. Lwowska
2, pokéj nr 20 od poniedziatku do czwartku w godzinach od 8.00 — 15.00 w piatek od godziny 10.00 - 18.00

Zgodnie z art. 74 ust.3a ustawy 00s, strona postepowania o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest
whioskodawca oraz podmiot, ktéremu przystuguje prawo r1zeczowe do nieruchomosci znajdujacej si¢ w obszarze, na
ktory bedzie oddziatywac przedsigwzigcie.

Przez obszar ten rozumie si¢:

- przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewzigcie, oraz obszar znajdujacy si¢ w odlegtosci 100m
od granic tego terenu

- dziatki, na ktorych w wyniku realizacji, eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia zostatyby przekroczone
standardy jakosci $rodowiska, lub

-dziatki znajdujace sie w zasiggu znaczacego oddziatywania przedsigwzigcia, ktdre mozna wprowadzié ograniczenia
w zagospodarowaniu nieruchomoéci, zgodnie z jej aktualnym przeznaczeniem.

Zgodnie z art. 74 ust3 ustawy ooé jezeli liczba stron postepowania o wydanie decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach przekracza 10 stosuje sie przepis art. 49 kpa. Zgodnie za$ z art. 49 kpa ,, zawiadomienie stron 0
decyzjach i innych czynnosciach organu administracji publicznej moze nastapi¢ w formie publicznego obwieszezenia,
w innej formie publicznego ogloszenia zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez udostepnienie pisma w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej wlasciwego organu administracji publicznej. Zawiadomienie
uwaza sie za dokonane po uplywie czternastu dni od dnia, w ktorym nastagpito publiczne obwieszczenie, inne
publiczne ogloszenie lub udostepnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej.

Sprawe prowadzi Krystyna Gibata tel. 14 6320933
& Z up, Wajta
Z up. T

| :Y )
Krystyna Gibala

Szczurowa 02.11.2020 PODINSFPERTOR



Nasz znak UG.1.6220.1.2019 Szeczurowa 02.11.2020 .
DECYZJA

'} [6/$rbdowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia

Na podstawie art. 71 ust 2 pkt. 2, art. 75 ust. | pkt. 4 oraz art. 84 i art.85 ust.2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 poz. 283 ze zm.), § 3 ust. 1 pkt.
60 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczgco
oddzialywaé na érodowisko (Dz. U. 2016, poz.71) w zwigzku z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839)
w nawigzaniu do art. 104 oraz art. 268a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 - Kodeks postepowania administracyjnego
(Dz. U. 22020 r. poz. 256 ze zm.) po rozpatrzeniu wniosku Zarzadu Wojewodztwa Matopolskiego reprezentowanego
przez Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakow -—dzialajgcego przez
petnomocnika Pana Andrzeja Kasprzyk ul. Wesota 37B/4, 25-363 Kielce, dla przedsigwzigcia pn.:
,» Budowa polaczenia wezla A4 Brzesko z DW nr 768 — etap I1”

Wojt Gminy Szczurowa, orzeka:

1. uzgodni¢ realizacje przedsigwzigcia pn. ,,Budowa polaczenia wezla A4 Brzesko z DW nr 768 — etap II” -

zgodnie z Wariantem F - proponowanym przez Wnioskodawcee, oraz po uzgodnieniu z organami okresla

nastepujace warunki realizacji przedsiewziecia:

1. Istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsigwzigcia,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem koniecznoéci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich:

- uzgodnienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie
1. W rejonie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewni¢ bezpieczng organizacje ruchu.

2. Organizacja  placu  budowy winna uwzgledniaé ochrong  powierzchni  ziemi, polegajaca
w szczegolnosci na uwzglednieniu zasady minimalizacji zajecia terenu i przeksztalcania jego powierzchni.

3. Bazy materiatowe, zaplecza budowy oraz miejsca postoju maszyn budowlanych nalezy zorganizowal na
powierzchni utwardzonej (np. wylaczone czasowo fragmenty istniejacych lub wykonanych drog).

4. Zaplecza budowy nalezy wyposazy¢ w sorbenty do neutralizacji ewentualnego awaryjnego wycieku substancji
niebezpiecznych, w tym ropopochodnych, z maszyn i urzadzen budowlanych oraz taboru samochodowego.

5. Trasy przejazdu sprzetu budowlanego i transportujgcego materialy budowlane nalezy wytyczy¢
w miare mozliwosci po istniejacej sieci szlakéw komunikacyjnych i ograniczy¢ do niezbgdnego minimum.

6. Obszar prac powinien zosta¢ wyraznie oznakowany, w sposob widoczny dla operatoréw sprzgtu cigzkiego, tak
aby nie dochodzito do uszkodzen roslinnoéci znajdujgceej si¢ poza wyznaczonym terenem prac.

7. Nalezy zapewni¢ takg organizacje robdt, aby prace z uzyciem cigzkiego sprzgtu byly prowadzone wyltgcznie w
porze dziennej, tj. w godzinach od 6% do 22%. Dopuszcza sig ich prowadzenie w porze nocnej jedynie w
przypadku braku mozliwosci ograniczenia ze wzglgdu na uwarunkowania technologiczne lub nieprzewidywalne
warunki powodujgce koniecznosé prowadzenia prac w porze nocnej.

8. Podczas budowy inwestycji na biezgco nalezy kontrolowac stan techniczny maszyn i1 urzadzen budowlanych,
usuwaé wszelkie nieszezelnoéci moggce powodowaé wycieki substancji ropopochodnych, usuwaé usterki
powodujgce nadmierna emisje hatasu, kontrolowa¢ stan techniczny thumikéw na rurach wydechowych silnikow
spalinowych, itp.

9. Nalezy eliminowa¢ prace maszyn i urzadzen na biegu jalowym oraz unika¢ przecigzania silnikow.

10. W celu unikniecia ewentualnych ujemnych skutkéw wibracji nalezy ogranicza¢ (w miarg potrzeb) stosowanie
walcdw wibracyjnych, ubijakéw, itp.

11. W celu ograniczenia emisji niezorganizowanej na etapie budowy:
a) miejsca szczegdlnie pylace zrasza¢ woda,
b) miejsca magazynowania materialéw sypkich zorganizowaé jako jak najmniej wystawione na dziatanie
wiatru — jako miejsca zadaszone, mozna tez stosowa¢ plandeki do przykrywania materiatow
magazynowanych na zewnatrz albo zraszac¢ je wodg,



¢) nawierzchnie drég na terenie budowy przebiegajacych po gruntach podatnych na konsolidacj¢
(zageszczanie) tymezasowo utwardzi¢ ptytami betonowymi,

d) stosowaé mycie két pojazdéw opuszczajgcych teren budowy lub zastosowad inne rozwigzania
organizacyjno-techniczne zapobiegajgce zanieczyszczaniu drog publicznych, np. sprzata¢ zanieczyszczone
powierzchnie z zalegajacego blota i gruntu,

e) na samochodach przewozgcych materialy sypkie mogace pylié w czasie transportu lub emitujace gazy (np.
goraca masa bitumiczna) stosowaé odpowiednie zabezpieczenia (plandeki, oponcze lub innego typu
przykrycia),

f) transport i roztadunek materiatéw budowlanych prowadzi¢ w sposob nie powodujgcy nadmiernego pylenia i
emisji do powietrza.

12. Miejsca magazynowania materialow sypkich nalezy zabezpiecza¢ tak, aby wody opadowe splywajgce z terenu
zapleczy nie zawieraly pytu, cementu, mgczki wapiennej, itp.

13. Tankowanie pojazdéw pracujacych podczas budowy drogi nalezy realizowac poza terenem inwestycji, w
miejscach zapewniajacych zabezpieczenie srodowiska gruntowo-wodnego przed mozliwoscia skazenia
substancjami ropopochodnymi. W przypadku koniecznosci uzupehiania paliwa na terenie budowy nalezy
przygotowaé na ten cel stale punkty tankowania sprzgtu budowlanego, o takich zabezpieczeniach, ktore
wyeliminujg mozliwo$¢ przedostawania si¢ produktow ropopochodnych do gruntu i wéd. Miejsca tankowania
musza by¢ wyposazone w $rodki sorpeyjne na wypadek rozlania paliwa.

14. Nalezy zadba¢ o whasciwe zabezpieczenie terenu budowy oraz miejsc postoju i obstugi maszyn budowlanych
przed mozliwoscig wnikania zanieczyszczen w grunt (szczegdlnie zawierajgcych substancje ropopochodne).
Ujmowa¢ wody opadowe z zanieczyszczonych nawierzchni i podczyszczaé je przed odprowadzeniem.
Dodatkowo nalezy stosowaé zabezpieczenia migjscowe, np. stanowisk agregatow pradotwérczych, wykonane w
formie szczelnej wanny.

15. Po wytyczeniu w terenie przebiegu budowanej drogi nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ gatunkow
chronionych wystepujacych w pasie zajgtodci terenu. W przypadku stwierdzenia zagroZzenia w wyniku
prowadzenia robét dla chronionych gatunkéw i ich siedlisk, nalezy podja¢ odpowiednie dziatania przewidziane
w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55): przed przystgpieniem do
prac mogacych spowodowaé naruszenie zakazéw obowiazujacych w stosunku do gatunkow chronionych nalezy
uzyska¢ stosowne decyzje/zezwolenia na odstepstwa od zakazow z zakresu ochrony gatunkowej, okreslone w
ustawie o ochronie przyrody.

16. Jako podstawowa zasadg podejmowania i realizacji poszczegélnych rodzajow robot nalezy przyjaé
dopuszczenie ich przez nadzér przyrodniczy (w tym herpetologa, ornitologa, chiropterologa oraz
fitosocjologa/botanika), wymagany podczas realizacji przedmiotowego przedsigwzigcia, obejmujacy biezgce
wskazania dla wykonywania prac budowlanych oraz podejmowanie dzialan majgcych na celu minimalizacjg
strat w chronionych siedliskach przyrodniczych, drzewostanie, chronionych gatunkach roslin, grzybow i
zwierzat, w tym m.in.:

a) kontrole przestrzegania warunkow okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

b) konsultacje dotyczace lokalizacji zapleczy budowy, miejsc  gromadzenia materialow budowlanych,
sktadowania mas ziemnych, postoju maszyn i sprzgtu budowlanego,

¢) zabezpieczenie  przed  zniszczeniem (rozjezdzaniem/wydeptywaniem)  stanowisk  gatunkow
i siedlisk chronionych zlokalizowanych w sasiedztwie przedsigwzigcia, np. poprzez wykonanie wygrodzen
np. z ta$my budowlanej oraz ustawienie tabliczek z napisami »Zakaz wstepu”,

d) nadzor nad zabezpieczaniem drzew narazonych na uszkodzenia mechaniczne w trakcie wykonywania prac
(w sposob gwarantujacy ich skuteczng ochrong przed uszkodzeniami mechanicznymi),

e) kontrole wszelkich elementow odwodnienia drogi, ktore moga stanowi¢ pulapki dla matych zwierzat, pod
katem ich obecnosci, a w przypadku stwierdzenia uwigzienia, uwalnianie zwierzat do siedlisk
odpowiadajacych danemu gatunkowi, poza terenem budowy drogi,

f) nadzor herpetologiczny nad prowadzeniem robét na terenach podmoktych, w rejonach cickow naturalnych,
rowow i stawow,

g) nadzér nad zabezpieczaniem zapleczy budowy oraz placu budowy przed mozliwoscig przedostawania sig na
jego teren herpetofauny i innych malych zwierzat, a takze weryfikacja i kontrola skutecznosci
zastosowanych zabezpieczen oraz formulowanic i przekazywanie Wykonawcy robot budowlanych
wnioskéw i biezacych zalecen w powyzszym zakresie,

h) kontrole dna i $cian wykopéw oraz kontrole okresowych zalewisk przed ich likwidacjg (zasypaniem,
zabudowaniem), pod katem obecnosci zwierzat,
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i)stwierdzanie potrzeby, okreslanie metod oraz nadzér nad czynno$ciami zwigzanymi z przenoszeniem zwierzat
(w tym osobnikéw dorostych, ich form larwalnych i mtodocianych) z putapek zamontowanych przy
ogrodzeniach tymczasowych oraz ze stref zagrozenia zwiazanych z planowanym przedsigwzigciem, w
miejsca bezpieczne, wlasciwe pod wzgledem siedliskowym,

j)kontrole poprzedzajace wycinke starych drzew dziuplastych oraz nadzér nad przenoszeniem takich Scietych
drzew (z uwagi na potencjalng mozliwo$¢ bytowania cennych gatunkéw ksylobiontéw),

k) ogledziny przeznaczonych do wycinki drzew dziuplastych pod katem obecnosci zwierzgt gatunkow
chronionych, w tym w szczegdlnodci nietoperzy — w przypadku stwierdzenia zimowania nietoperzy, prace
polegajace na wycince takiego drzewa nalezy wstrzyma¢ do momentu naturalnego opuszczenia drzewa
przez nietoperze oraz uzyskania decyzji derogacyjnej na likwidacjg siedliska,

I)nadzér chiropterologiczny nad montazem nastgpujgcych sztucznych schronien (samoczyszczacych) dla
nietoperzy:
- min. 20 budek typu nietoperz trocinobeton Stratmann duzy,
- min. 20 budek typu nietoperz trocinobeton walcowy,
- min. 20 budek typu szczelinowego, wykonanych z drewna drzew lisciastych wg projektu Rachwald A.,

Gottfried L.

Schronienia dla  nietoperzy nalezy powiesié ~w  poblizu  planowanego  przedsigwziccia,
w uzgodnieniu z whascicielami terenu, jednak nie blizej niz 100 m od osi drogi. Liczba zawieszanych
schronien danego typu moze byé ustalona na podstawie wizji terenowej przez nadzor przyrodniczy
(chiropterologiczny).

m) nadzor ornitologiczny nad montazem nastepujgcych budek dla ptakow:

- budki dla ptakéw typu Al —min. 10 szt.,

- budki dla ptakéw typu A — min. 10 szt.,

- budki dla ptakéw typu B —min. 10 szt.,

- budki dla ptakéw typu D — min. 5 szt.,

- budki dla ptakéw typu E — min. 5 szt.
Budki dla ptakéw nalezy powiesi¢ w poblizu planowanego przedsigwzigcia, w uzgodnieniu z wiascicielami terenu,
jednak nie blizej niz 100 m od osi drogi. Liczba zawieszanych budek oraz ich typ moze by¢ ustalona na podstawie
wizji terenowej przez nadzor przyrodniczy (ornitologiczny).

17. W terminie 6 miesiecy od zakoficzenia robot nalezy przesta¢ do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Krakowie szczegdlowe sprawozdanie z nadzoru przyrodniczego przeprowadzonego nad przebiegiem prac,
wraz z dokumentacja fotograficzna.

18. Wycinke drzew i krzew6w nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum umozliwiajacego realizacj¢ zadania.
Prace zwiazane z wycinka drzew i karczowaniem krzewow nalezy przeprowadzi¢ w okresie od 16 pazdziernika
do kofica lutego. W przypadku zaistnienia konieczno$ci usunigcia pojedynczych drzew i/lub krzewéw w
terminie od | marca do 15 pazdziernika, bedzie to mozliwe wyltgcznie w sytuacjach szczegdlnych, takich jak
np. kolizja z niezinwentaryzowanym uzbrojeniem podziemnym, brak zachowania odpowiedniej motoryki
drzewa, jednak wylacznie w przypadku uzyskania pozytywnej opinii nadzoru przyrodniczego w zakresie
niewykorzystywania danego drzewa/krzewu jako miejsca gniazdowania przez ptaki lub wykorzystywania przez
inne zwierzeta chronione. Kontrola zasiedlenia takiego drzewa/krzewu powinna by¢ przeprowadzona nie
wezesniej niz dwa dni przed jego potencjalnym usunigciem. Nalezy rowniez uwzglednic fakt, ze usuwanie
drzew nie moze stanowi¢ zagrozenia dla ptakéw gniezdzacych si¢ w najblizszym otoczeniu. Pnie Scigtych
drzew dziuplastych nalezy pozostawiaé w miejscu ich $cigeia na 24 godziny, z uwagi na potencjalne kryjowki
zwierzat.

19. Drzewa nie przeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy przed mozliwoscia uszkodzen
mechanicznych, w sposéb gwarantujacy ich skuteczng ochrong przed uszkodzeniami, np. przez zastosowanie
wygrodzen, oston przypniowych z mat stomianych lub juty, oszalowania lub oktadziny z desek lub plyt OSB
(bez uzycia gwozdzi) — do wysokosci nie mniejszej niz 150 cm lub do wysokosei pierwszych galezi,
podwiazanie narazonych na uszkodzenia gatezi do galezi nadleglych, itp. — zgodnie z zaleceniami nadzoru
przyrodniczego.

20. Roboty ziemne w poblizu zieleni wysokiej powinny by¢ prowadzone ze szczegdlng ostroznoscig, a w obrebie
systemdéw korzeniowych recznie, w sposob jak najmniej szkodzacy drzewom ikrzewom. W przypadku
uszkodzenia korzeni nalezy przycia¢ je réwno ze $ciang wykopu ostrym narzedziem i zabezpieczy¢
odpowiednim preparatem przed mikroorganizmami glebowymi. W terminie od kwietnia do pazdziernika
korzenie nalezy dodatkowo zabezpieczaé przed wysychaniem (np. maty stomiane polewane co jakis czas
woda), a zimg przed przemarznigeiem. Krawedz wykopu z odkrytymi korzeniami nalezy niezwlocznie ostonié,

3



np. warstwg wilgotnego torfu i tkaning jutows lub matami stomianymi (ostone powinno si¢ przymocowac
kotkami wbitymi w $ciane wykopu) albo warstwg torfu i szalunkiem z desek. Czas utrzymywania otwartych
wykopow w bezposrednim sasiedztwie drzew nalezy skrécié do niezbednego minimum.

21. Na powierzchni wyznaczonej rzutem koron drzew pozostajacych poza pasem budowy nalezy przestrzegac
nastepujacych zakazéw: zaggszezania gruntu, sktadowania materiatéw budowlanych i chemicznych, wylewania
wody z osadami cementowymi lub wapiennymi, postoju i parkowania ciezkiego sprz¢tu budowlanego.

22. W celu ograniczenia do minimum mozliwosci przedostawania sig plazow i innych matych zwierzat na teren
budowy i zapleczy budowy, nalezy wykona¢ tymczasowe ogrodzenia ochronne wraz z putapkami townymi.
Ogrodzenia powinny by¢ wykonane w formie plotkow z folii z tworzyw sztucznych lub
geowldkniny/geotkaniny, ktérej struktura nada zabezpieczeniu sztywnosé. Ogrodzenie powinno mie¢ wysokosc
przynajmniej 50 cm nad powierzchnig gruntu, powinno by¢ wkopane w grunt na glebokos¢ ok. 20 em (z uwagi
na sptywy powierzchniowe, nieréwnoéci terenu, itp.) oraz powinno mie¢ krawedz gorng wygieta pod katem 45-
90° na dtugosci minimum 10 cm w kierunku ,,od placu budowy” (tzw. przewieszke), montowang na stelazu w
celu zapewnienia trwatego pochylenia. Zakonczenie ogrodzenia z kazdej strony powinno mieé ksztalt litery
U”. Wzdhuz tymczasowych ogrodzen ochronnych nalezy rozmiescic putapki fowne — w odstepach wskazanych
przez nadzér przyrodniczy. Montaz ogrodzen tymeczasowych i putapek townych nalezy wykonaé zgodnie
z wytycznymi nadzoru przyrodniczego. Doktadna lokalizacja tego typu wygrodzen na etapie budowy powinna
byé ustalona pomigdzy nadzorem przyrodniczym i Kierownikiem Budowy, aby ogrodzenia te nie byly
niszczone przez pracujacy sprzet, pojazdy budowy lub pojazdy obce przemieszczajace sig w poprzek terenu
robét, a takze nie byly kolizyjne z prowadzonymi robotami. Ogrodzenia powinny by¢ regularnie sprawdzane
pod katem ich stanu technicznego, a wszystkie wykryte usterki w ogrodzeniu na biezaco usuwane. Ogrodzenia
tymczasowe mozna zlikwidowa¢ dopiero wtedy, kiedy zostang wybudowane i odebrane state urzadzenia
ochrony zwierzat.

23. Teren budowy nalezy odpowiednio zabezpiecza¢ przed powstawaniem putapek dla zwierzat (w szczegblnosci
otwarte glebokie wykopy, otwarte studzienki). Pod koniec kazdego dnia roboczego nalezy zabezpieczaé takie
miejsca, np. poprzez zasypanie, przykrycie materialem sztywnym (np. deski, ptyty widrowe) lub szczelne
ogrodzenie. Mozna stosowa¢ rowniez wyplaszczenia jednej ze $cian wykopu lub wkiadaé do wykopow deski —
w taki sposéb, aby umozliwi¢ zwierzgtom samodzielne opuszczenie wykopow.

24. W trakcie prowadzenia robot budowlanych nalezy unikac tworzenia kolein i zagtebien terenu, w ktérych moze
stagnowa¢ woda, aby nie stwarzaé potencjalnych siedlisk dla rozrodu ptazdéw, ktére z racji okresowosci tej fazy
inwestycji beda nietrwale i po zakonczeniu robot zostang zlikwidowane, co mogftoby stanowi¢ zagrozenie dla
rozwoju kijanek.

25. Warstwa ziemi urodzajnej usuwana z powierzchni przeznaczonych pod budowe przedsigwzigcia powinna by¢
zdjeta z przeznaczeniem do pdzniejszego uzycia przy umacnianiu skarp, wykonania nasadzen, oraz rekultywacji
terenéw zdewastowanych w wyniku prowadzonych prac budowlanych. Ziemig pozyskang z wykopow nalezy
sktadowaé selektywnie, z podziatem na urodzajng (humus) i pozostatg. Miejsca sktadowania humusu powinny
by¢ tak dobrane, aby humus zabezpieczony byl przed zanieczyszezeniem, a takze najezdzaniem przez pojazdy.
Do czasu ponownego wykorzystania do rekultywacji terenu, humus nalezy utrzymywaé¢ w odpowiedniej
wilgotnosci (w razie potrzeby zrasza¢, przykryc).

26. Zaleca si¢ wykonanie odhumusowania od $rodka pasa drogowego na zewnatrz, aby stworzy¢ zwierzgtom
mozliwoéé ucieczki. Wskazane jest wstrzymanie prowadzenia prac w okresie niskiej aktywnosci zwierzat
(herpetofauny, teriofauny), tj. od poczatku pazdziernika do kofica marca lub do ustgpienia pokrywy snieznej. W
okresie od poczatku kwietnia do konca lipca likwidacje ro§linnosci zielnej i odhumusowanie mozna
wykonywa¢ wylaeznie pod nadzorem ornitologicznym. W celu dokonania weryfikacji, czy przeznaczony do
tych prac teren jest wykorzystywany przez ptaki jako miejsce gniazdowania, obserwacje ornitologiczne
powinny by¢ przeprowadzone maksymalnie do 3 dni przed terminem planowanych prac. W razie stwierdzenia
wystgpowania gniazdowania chronionych gatunkow, odhumusowanie nalezy wstrzyma¢ do momentu
wyprowadzenia legéw lub do momentu uzyskania stosowanych zezwole na odstepstwa od zakazdéw
obowigzujgcych w stosunku do gatunkéw chronionych.

27. Nie nalezy zdejmowa¢ humusu w czasie intensywnych opadow i bezposrednio po nich, aby uniknac
zanieczyszczenia gling lub innym gruntem nieorganicznyn.

28. Grunty uzyskane podczas wykonywania wykopow powinny zostaé wykorzystane do wbudowania w nasypy —
za wyjatkiem gruntéw nie nadajacych si¢ do budowy (torfoéw, gruntow slabonoénych).

29. Wykopy nalezy pozostawia¢ otwarte mozliwie jak najkréocej.



30. W przypadku koniecznosci wykonania odwodnienia wykopow, nalezy zastosowac taka technologig, aby
obszar obnizonego zwierciadta wéd podziemnych ograniczat si¢ jedynie do terenu budowy i nie wykraczat poza
obszar realizacji przedsigwzigcia.

31. Niezaleznie od planowanej budowy urzadzen stanowigcych elementy systemow odwadniajacych drogg,
Wykonawca powinien na czas budowy wykona¢ urzadzenia, ktore umozliwig odprowadzanie wéd gruntowych i
opadowych poza obszar robot ziemnych oraz uniemozliwig naptyw wody do wykopéw. W przypadku
odprowadzania wéd o wigkszej ilosci zanieczyszezen niz dopuszezalne, Wykonawca robét powinien
zastosowaé dodatkowe rozwiazania zabezpieczajace (np. uklady oczyszczajace kanatowe lub w formie rowow,
doly uszczelnione z okresowym wywozem materiatu). '

32. Czas prowadzenia rob6t w korytach ciekéw powinien by¢ maksymalnie ograniczony.

33. Podczas wykonywania prac w obrgbie koryt ciekéw (w tym prac rozbidrkowych obiektéw inzynierskich)
nalezy zastosowaé rozwigzania chronigce wody powierzchniowe przed nadmiernym zamuleniem i przed
zanieczyszezeniem, w tym przed mozliwoécia wpadania do nich elementow konstrukcji, stosowanych
surowcodw i materiatéw lub odpadéw, np. poprzez zastosowanie siatek i platform roboczych.

34. Prace przy budowie obiektéw mostowych i przepustéw nalezy prowadzié w taki sposéb, aby w jak
najmniejszym stopniu zmienia¢ predko$¢ oraz natezenie przepltywu wody w ciekach.

35. Prace umocnieniowe i reprofilacyjne nalezy prowadzi¢ ze stanowisk brzegowych, bez wjezdzania cigzkim
sprzetem do koryt ciekow naturalnych. Preferowane jest wykonywanie rob6t w korytach ciekéw recznie lub z
uzyciem lekkiego sprzgtu mechanicznego stacjonujgcego poza korytem.

36. Umocnienia nalezy wykonywaé kolejno, naprzemiennie na kazdym brzegu, tak aby ograniczy¢ macenie wody
w catym przekroju koryta cieku.

37. Podczas budowy inwestycji nie dopuszcza sig:
a) przemieszczania mas ziemnych poprzez przepychanie materiatu przez koryta ciekow naturalnych,
b) pobierania wody z koryt ciekdw naturalnych.

38. Prace w korytach ciekéw nalezy prowadzi¢é w sposob maksymalnie ograniczajacy —macenie
i zamulanie wody, przy uwzglednieniu przerw pomigdzy kolejnymi zmaceniami wod, tj. maksymalnie do 5
godzin dziennie i maksymalnie do 4 dni w tygodniu.

39. Prace powodujace macenie wody w korytach ciekow naturalnych mozna wykonywaé poza okresem
rozrodezym ryb objetych ochrong (brzanka), tj. w terminie od 1 sierpnia do 30 kwietnia.

40. Prace w obrebie koryt ciekéw naturalnych, rowéw oraz prace zwigzane ze zmiang struktury gleby na
przebiegu korytarzy migracyjnych plazdw, nalezy wykonywaé poza okresem wedrowek sezonowych ptazow,
tzn. poza okresem od | marca do 1 maja i od 1 wrzesnia do 30 pazdziernika. W przypadku koniecznosci
wykonania prac w okresach podlegajacych wylaczeniu, mozliwe jest ich prowadzenie pod nadzorem
przyrodniczym (herpetologicznym).

41. Po wykonaniu nasypéw i rowéw nalezy umocni¢ skarpy i obsia¢ je trawg (tam, gdzie to tylko mozliwe), w
taki sposob, aby erozja powierzchniowa zostata ograniczona do minimum, a frakcje tworzgce zawiesiny nie
przedostawaty sie do wéd powierzchniowych.

472. Nalezy wykonaé nasadzenia zieleni na obszarze inwestycji (w tym drzew i krzewow), w migjscach, w ktérych
pozwolg na to szczegdtowe rozwigzania uktadu drogowego i infrastruktury.

43. Nasadzenia drzew i krzewéw nalezy piclegnowaé przez okres 3 lat (liczac od terminu ich zatozenia) 1 w
zaleznosci od potrzeb: podlewaé (przez pierwszy okres wegetacyjny), nawozié, formowac korony, wprowadzac¢
poprawki i uzupelnienia, usuwa¢ rolinnos¢ ograniczajgca ich rozwdj, zabezpieczaé przed uszkodzeniami
mechanicznymi i uszkodzeniami powodowanymi przez zwierzgta.

44. Przed odcinkami drogi, na ktérych znajdowaé beda sie strefy przejscia dla zwierzat po powierzchni drogi (km
ok. 2+250-4+320 oraz km ok. 5+310-6+476) nalezy zamontowac:

a) znaki ostrzegawcze ,,Uwaga, dzikie zwierzgta”,

b) duze tablice informacyjne ze specyficznymi elementami graficznymi (ikona/grafikg duzego zwierzgcia, np.
tosia), informacja o zalecanej predkoéci po zmroku wynoszacg 70 km/h oraz dlugoéci odeinka, na ktorym
nalezy zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ — po stronie prawej w km ok. 2+150 oraz w km ok. 5+210, po
stronie lewej w km ok. 6+375 oraz w km ok. 4+220; tablice informacyjne powinny by¢ czytelne, w miarg
mozliwoéci duzych rozmiaréw, wyposazone w co najmniej dwa Swiatta ostrzegaweze, powinny by¢ tez
pokryte folig odblaskowa zapewniajacg widocznos¢ po zmroku (jak na znakach drogowych).



45. Na odcinku drogi od km ok. 2+250 do km ok. 6+476 nalezy zamontowaé odplaszacze odblaskowe
(ostrzegawcze urzadzenia odblaskowe), tzw. ,,wilcze oczy”, z zageszcezeniem stupkow drogowych, na ktérych
umieszczone beda odpowiednio skonstruowane odblaski, w odlegtoéciach maksymalnie co 30 m.

46. Nalezy wihasciwie gospodarowa¢ odpadami — minimalizowaé ilos¢ powstajacych odpadéw, gromadzi¢ je w
sposob  selektywny, w oznakowanych pojemnikach, w wydzielonych iodpowiednio zorganizowanych
miejscach, w warunkach zabezpieczajacych przed wplywem czynnikéw atmosferycznych i dostgpem 0sob
postronnych oraz zwierzat, a nastgpnie przekazywac je podmiotom posiadajgcym stosowne zezwolenia na
odbiér, transport, odzysk Iub unieszkodliwianie odpadow. Odpady takie jak ztom, demontowane elementy
wodociagdw, materiatéw izolacyjnych, itp., nalezy przekazywaé odbiorcom surowcoéw wtémych Jub do
zagospodarowania.

47. Wymieszany gruz budowlany nalezy w maksymalnym stopniu wykorzystaé do makroniwelacji drogi (pod
warunkiem technicznej przydatnosci do wykorzystania budowlanego, wg norm budowlanych), a takze do
formowania i zaggszczania nasypow.

48. Zuzyte materialy mineralno-bitumiczne nalezy wbudowaé w dolne warstwy nawierzchni drogi, pobocza,
zjazdy lub drogi dojazdowe albo przekazac je specjalistycznym firmom prowadzacym dziatalnos¢ w zakresie
przetwarzania lub unieszkodliwiania odpadow, posiadajagcym stosowne zezwolenia/pozwolenia organow
ochrony $rodowiska.

49. Wykonywanie nawierzchni powinno by¢ procesem bezodpadowym. Nadmiar mieszanki, jak
i mieszanka nie nadajaca sie do wbudowania ze wzglgdu na wady technologiczne powinny by¢ odwozone do
wytworni do ponownego wykorzystania.

50. W sytuacji wystapienia awarii, na skutek ktorej grunt zostanie zanieczyszczony, nalezy niezwlocznie usungé
zanieczyszczone warstwy ziemi i przekaza specjalistycznej firmie posiadajacej stosowne zezwolenia na
prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarowania odpadami niebezpiecznymi.

51. Scieki  bytowe  powstajace na  etapie  realizacji przedsigwzigcia ~ nalezy ~ gromadzic
w szczelnych zbiornikach i zapewni¢ regularny ich wywodz przez uprawnione podmioty, do oczyszczalni
Sciekéw dysponujacej punktem zlewnym. Pracownikom nalezy zapewni¢ dostep do toalet przenosnych (np.
typu TOI-TOI), zlokalizowanych w poblizu terenu prowadzonych prac i w miarg potrzeb przewozonych wraz z
przesuwaniem si¢ frontu robot.

52. Urzadzenia odwadniajgce drogg (studzienki $ciekowe, studnie wpadowe ujmujgce wody opadowe, zbiorniki
retencyjne, itd.) nalezy wykonac tak, aby nie stanowity putapek dla zwierzat (ptazow, gadéw, matych ssakow).

53 Po  zakonczeniu  budowy nalezy  zlikwidowa¢ — wszystkie — czasowe elementy  budowy,
w tym zaplecza budowy oraz drogi dojazdowe, a takze uporzadkowa¢ i zrekultywowac tereny zniszczone w
trakcie prowadzenia prac budowlanych.

54, Nalezy dokonywaé biezacych kontroli stanu urzadzen odprowadzajacych ~ wody  opadowe
z projektowanej drogi i przynajmniej dwa razy w roku oczyszczaé osadniki z zatrzymanych zanieczyszezen.

55. Podczas eksploatacji drogi nalezy utrzymywaé w sprawnosci przejscia dla zwierzat, m.in. usuwac roslinnos¢
blokujaca zwierzgtom dostep do wejscia/wyjscia, osady (nanosy), odpady, itp.

56. Utrzymywanie zieleni przydroznej podczas eksploatacji drogi powinno by¢ prowadzone poprzez
systematyczne wykaszanie, bez stosowania herbicydow.

57. W przypadku odkrycia kopalnych szczatkow rodlin lub zwierzat nalezy niezwlocznie powiadomi¢ o tym
regionalnego dyrektora ochrony srodowiska.

58. Wszelkie prace ziemne zwigzane z realizacja przedsigwzigceia nalezy obja¢ nadzorem archeologicznym.

uzgodnienie Panstwowego Gospodarstwa Wodnego — Wody Polskie RZGW w Krakowie
1. Zakres prac w korytach ciekow i stosowanych umocnien nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego minimum.

2. Umocnienie koryt ciekéw nalezy wykona¢ z najszerszym zastosowaniem materialéw naturalnych.

3. Prace w obrebie koryta ciekéw prowadzi¢ w okresie wystgpowania niskiego stanu wod.

4, Prace nalezy prowadzi¢ w sposob niepowodujacy utrudnienia w swobodnym przeptywie wod oraz poza okresami

wezbrafi powodziowych.

5. Prace powodujgce metnienie wody nalezy prowadzi¢ poza okresem rozrodezym ryb objetych ochrona tj. w terminie

od 1 sierpnia do 30 kwietnia wylacznie ze stanowisk brzegowych.

6. Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego ujete w system kanalizacji deszczowej nalezy oczyscié w

osadnikach i separatorach substancji ropopochodnych.

7. Nie nalezy lokalizowa¢ zaplecza budowy oraz baz sprzetow w sasiedztwie ciekow.
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8. Teren zaplecza budowy, miejsca postojowe maszyn i urzadzen oraz miejsca magazynowania materialow
budowlanych nalezy zorganizowa¢ w sposob zapewniajacy ochrong $rodowiska gruntowo—wodnego przed
zanieczyszczeniami.

9. Nalezy stosowa¢ sprawny technicznie sprzgt budowlany i transportowy. Rodzaj i stan techniczny sprzetu musi
zapewni¢ ochrong srodowiska gruntowo—wodnego przed zanieczyszczeniem produktami ropopochodnymi.

10. Nalezy zapewni¢ dostepnoé¢ sorbentéw do neutralizacji ewentualnych wyciekow z maszyn budowlanych i taboru
samochodowego.

11. Scieki bytowe powstajace na etapie realizacji przedsiewzigeia nalezy gromadzi¢ w przenosnych sanitariatach i
zapewni¢ ich regularny wywoz przez uprawnione podmioty.

12. Nalezy zapewni¢ whasciwe gospodarowanie odpadami, w sposob zabezpieczajacy Srodowisko gruntowo-wodne
przed ewentualnymi zanieczyszczeniami.

13. Na etapie cksploatacji utrzymywaé w nalezytym stanie czystosci i sprawnosci technicznej system odwodnienia
drogi, w tym wykonywa¢ regularnie czyszczenie studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw i separatoréw substancji
ropopochodnych.

14. Elementy projektowanych obiektow mostowych powinny by¢ zlokalizowane poza korytem cieku

uzgodnienie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzesku
1. etap realizacji przedsiewziecia

1) rozwigzania architektoniczno-budowlane jakie zostana przyjete dla catego zakresu planowanych robot
budowlanych i docelowo powstatych obiektoéw budowlanych powinny spelnié wymagania okre$lone w art. 5 ust. |
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jedn. 2019 r., poz. 1186 z p6zn. zm.), w tym gwarantowac
nienaruszalnoéé istniejacych warunkéw higienicznych i zdrowotnych w obszarach przylegtych do dzialek
inwestycyjnych, jak réwniez zachowywa¢ wymagania okreslone dla drég w rozporzadzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 22016 1. poz. 124 z pézn. zm.),

2) przyjety do realizacji projekt budowlany przedmiotowego przedsiewziecia powinien okresla¢ szczegblowe
rozwigzania hydrotechniczne, ktorych zastosowanie pozwoli w istotny sposdb ograniczy¢é mozliwos¢ swobodnej
penetracji przez wody opadowe gruntow bezposrednio przyleglych do pasa drogowego oraz zminimalizuje negatywne
oddziatywanie zanieczyszczen drogowych na lokalne warunki hydrogeologiczne,

3) na etapie poprzedzajacym przystapienie do realizacji prac budowlanych, w celu zapobiezenia awariom lub
zminimalizowania negatywnych skutkéw po ich wystapieniu, inwestor winien zorganizowaé zaplecze budowy na
terenie utwardzonym i przy uZzyciu rozwigzaf techniczno-organizacyjnych, pozwalajacych na skuteczne
zabezpieczenie gruntu i wod podziemnych przed mozliwoscia skazenia przez substancje ropopochodne, pochodzace
od zastosowanych maszyn budowlanych,

4) miejsce i warunki magazynowania materiatow budowlanych, deponowanych w rejonie prowadzonych prac
budowlanych, powinny wykluczaé, szczeglnie w przypadku najdrobniejszych frakcji materiatowych, ryzyko
niekontrolowanego rozprzestrzenianie si¢ pyléw poza obszar terenu inwestycyjnego,

5) nalezy wtadciwie gospodarowaé odpadami wytwarzanymi na etapie realizacji przedsigwzigela, W tym
minimalizowaé ich iloé¢, a w przypadku koniecznosci czasowego gromadzenia odpaddw, skladowac substancje i
materialy odpadowe w wydzielonych miejscach i szczelnych, oznakowanych pojemnikach, z jednoczesnym
zachowaniem mozliwosci dokonania selektywnej zbiorki odpadow nadajacych sig¢ do odzysku. W przypadku
odpadéw, ktérych rodzaj wyklucza prowadzenie skutecznego procesu odzysku, nalezy zabezpieczy¢ ich sprawne
przekazanie podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia z zakresu gospodarki odpadami,

6) wszystkie prace budowlane winny by¢ realizowane z zachowaniem wymagan okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczensiwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt
budowlanych (Dz. U. Nr 47, poz. 401),

7) w przebiegu prac inwestycyjnych nalezy tak rozplanowa¢ harmonogram wykonywania poszczegolnych operacji
technologicznych, aby w trakcie ich realizacji wykluczy¢ lub istotnie ograniczyé powstawanie miejscowych
koncentracji znaczacej ilosci réwnoczesnie pracujacych maszyn i pojazdow budowlanych. Stan techniczny
wykorzystywanych maszyn i urzadzen powinien umozliwi¢ spelnienie przez nie wymagan okreslonych w
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rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzqdzen
uzywanych na zewngirz pomieszczen w zakresie emisji halasu do $rodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202 z p6zn. zm.),
8) roboty budowlano-montazowe w zakresie zwigzanym z realizacjg przedsiewzigcia, szczegdlnie wykonywane w
obszarach zorientowanych w kierunku najblizej potozonej zabudowy mieszkalnej, nalezy prowadzi¢ wylacznie w
porze dziennej (62-22%), z uwagi na istotne prawdopodobiefistwo wystapienia powodowanego przez nie ucigzliwego
oddziatywania akustycznego,

9) przyjeta technologia realizacji robot budowlanych powinna minimalizowa¢ ryzyko wystapienia zanieczyszczenia
gruntu i wéd podziemnych oraz wyklucza¢ mozliwosc zmian, czy tez powstanie zaklocen w stosunkach wodnych
wystepujgcych w  strefie  posadowienia poszczegblnych obiektéw i elementéw infrastruktury technicznej
przedmiotowej drogi,

10) technologia realizacji planowanych prac budowalno-drogowych, jak rowniez warunki towarzyszace eksploatacji
przedmiotowej drogi nie powinny powodowaé powstawania ponadnormatywnych emisji hatasu do srodowiska,
przekraczajacych w wymiarze ilosciowym odpowiednie poziomy dopuszczalne, okreslone rozporzadzeniem Ministra
$rodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (tekst jedn. Dz. U. z
2014 r., poz. 112), a w przypadku poszczegolnych skiadnikow zanieczyszczen chemicznych wprowadzanych do
powietrza, powodowaé przekroczenia przypisanych im dopuszczalnych pozioméw w powietrzu, okreslonych w
rozporzadzeniu Ministra $rodowiska z 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niekiérych substancji w powietrzu
(Dz. U. z 2012 1., poz. 1031 z p6zn. zm.) oraz rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87),

2. etap eksploatacji przedsiewziecia

1) uzytkowanie planowanej drogi, jak tez przynaleznej do niej infrastruktury i obiektow drogowych powinny odbywac
sie z zachowaniem warunkéw okreslonych w art. 141 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
(tekst jedn. Dz.U. 22019 r., poz. 1396 z p6zn. zm.),

2) gospodarka wodno-Sciekowa w obszarze przyleglym do planowanego przebiegu drogi powinna spelniac
wymagania zawarte w ustawie z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jedn. Dz. U. z 2018 ,. poz. 2268 z pdzn.
zm.), w tym réwniez w przepisach wykonawczych do przywolanej wyzej ustawy, majacych bezposrednie
zastosowanie do planowanego sposobu zagospodarowania dziatek inwestycyjnych oraz funkeji uzytkowej przypisane;
planowanej infrastrukturze drogowej,

3) przyjety sposob zagospodarowania odpadéw powstatych w przebiegu uzytkowania terenu i obiektow stanowigcych
komponenty przestrzenno-funkcjonalne przedmiotowego zamierzenia powinien umozliwi¢ spelnienie wymagan
zawartych w art. 16 i art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (tekst jedn. Dz. U. z 2019 1., poz. 701
z pbzn. zm.),

4) decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach powinna naklada¢ na inwestora obowigzek wykonania analizy
porealizacyjnej o jakiej mowa w art. 82 ust. | pkt 5 ustawy z dnia 2 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
§rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
Srodowisko, umozliwiajac szczegétowa weryfikacje zgodnosci oszacowanego w raporcie poziomu hatasu z jego
rzeczywistym odpowiednikiem, ustalonym w warunkach uzytkowania drogi. Okolicznosci przeprowadzenia analizy
porealizacynej, stopien szczegdtowoscei danych i informacii dzieki niej uzyskanych, a w konsekwencji dokonane
konkluzje, powinny umozliwié¢ oceng skutecznosei zastosowanych rozwigzan technicznych w zakresie minimalizacji
lub redukeji powodowanych przez droge, a mozliwych do wystgpienia w trakcie jej uzytkowania,
ponadnormatywnych oddziatywan akustycznych. Racjonalnym terminem dokonania wskazanej powyzej analizy
bylaby w ocenie tutejszego Inspektora sanitarnego data zawierajaca sie okresie pierwszego pdlrocza od dnia
przystgpienia do uzytkowania drogi, a punktami dla weryfikacji poziomu hatasu — odcinki drogowe, ustalone —
zgodnie z pkt. 8.8 ,, Raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko”, na etapie opracowania modelu
obliczeniowego, wykorzystanego do sporzadzenia prognozy wielkosci hatasu komunikacyjnego oddziatywujacego na
tereny obj¢te ochrong akustyczng”.

5) w przebiegu uzytkowania przedmiotowej drogi nalezy przedsigwziaé dostepne rozwigzania techniczne 1
organizacyjne, pozwalajace na minimalizacjg skutkow jej presji érodowiskowej, szczegdlnie w grupie parametrow
eksploatacyjnych wplywajacych bezposrednio na zmiany warunkoéw higieniczno-zdrowotnych w  obszarach
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posadowienia zabudowy mieszkalnej, sgsiadujacych czy tez potozonych najblizej miejsca przebiegu planowanego
ciggu komunikacyjnego, w tym wdrozy¢ dziatania zapobiegawcze i monitoringowe.

II. Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do
wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o008, w szczegélnoSci
w projekcie budowlanym, m.in. w przypadku decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej.

1. Lokalizacje tymczasowych drog dojazdowych oraz terenéw przeznaczonych pod bazy materiatowe i zaplecza
budowy wyznaczy¢ w taki sposob, aby nie powodowaly koniecznoéci dodatkowej wycinki drzew i/lub
krzewow.

2. Zaplecza budowy, w tym bazy materialowo-sprzgtowe (magazyny, sktady, bazy transportowe), urobek z
wykopéw oraz odpady powstajace podczas prowadzenia prac (gruz budowlany, itp.), w miar¢ mozliwosci
nalezy lokalizowa¢ w pasie budowanej drogi, mozliwie jak najdalej od terenéw zabudowy mieszkalnej, poza
terenami o ptytkim zaleganiu wod gruntowych, terenami zalewowymi oraz terenami, na ktorych stagnujg wody
opadowo-roztopowe, i réwnocze$nie nie blizej niz 50 m od brzegdw koryt ciekow, w odleglosci nie mniejsze]
niz 25 m od brzegéw obszaréw podmokiych oraz stawow, a takze w odleglosci nie mniejszej niz 25 m od
wyznaczonych stanowisk chronionych gatunkow roélin i cennych siedlisk przyrodniczych.

3. Nalezy zadbaé o poprawne wkomponowanie inwestycji w krajobraz. W dokumentacji projektowej nalezy
uwzgledni¢ zasadg stosowania kolorystyki obiektéw zblizonej do naturalnej (nawigzanie do otoczenia:
stonowane odcienie zieleni, szaroéci, brazu, niebieskiego) oraz unikania stosowania rozwigzan regularnych
(geometrycznych) — krawedzie obiektow i urzadzen stanowiacych linie horyzontu winny by¢ ksztaftowane
ptynnie”, bez zastosowania katéw prostych. W projektowaniu nalezy ponadto przyja¢ zasade minimalizacji
zmian rzezby terenu.

4. Zaprojektowaé osadniki na wpustach kanalizacji deszczowej.

5. Urzadzenia odwadniajace drogg (studzienki $ciekowe, studnie wpadowe ujmujgce wody opadowe, itd.) nalezy
zaprojektowaé w taki sposob, aby nie stanowity putapek dla zwierzat (ptazow, gadow, matych ssakow).

6. Budowa drogi nie moze zmienia¢ stosunkéw wodnych i zaburzaé prawidtowego funkcjonowania urzadzen
melioracyjnych. Nalezy przyja¢ takie usytuowanie i rozwiazania techniczne wszelkich obiektéw inzynierskich
na ciekach naturalnych i rowach odwadniajgcych, aby zapewni¢ droznosc istniejgcych systemow przeptywu
wod.

7. Odwodnienie drogi nalezy zaprojektowa¢ w taki sposob, aby w maksymalny mozliwy sposoéb wykorzystaé
tereny zielone i rowy drogowe jako elementy retencyjne.

8. Odprowadzanie wod opadowo-roztopowych do ciekéw, z ktorych zasilane sg stawy rybne, nie moze by¢
zlokalizowane blizej niz 100 m od migjsca poboru wody.

9. Zaprojektowaé umocnienia przy wylotach kanalizacji do rowow: umocnienie skarp i dna na dhugosci 5,0 m
ponizej wylotow (tj. na dlugosci od wylotu — w kierunku odptywu wody) oraz ok. 2 m powyzej wylotu (od
strony naplywu wod). Umocnienia nalezy zaprojektowaé 1 wykona¢ z jak najszerszym zastosowaniem
materialéw naturalnych (narzutu kamiennego).

10.Podczas projektowania inwestycji, przeksztalcenia koryt ciekéw naturalnych nalezy ograniczy¢ do niezbgdnego
minimum koniecznego dla zapewnienia stabilno$ci konstrukeji.
Do umocnien w maksymalnym mozliwym zakresie zastosowa¢ materiaty naturalne.

11.W przypadku koniecznosci odcinkowego wzmacniania brzegéw ciekéw, nalezy zachowa¢ mozliwos¢
swobodnego przemieszczania sig zwierzat (w tym malych) w poprzek koryta (poprzez nachylenia umocnionych
skarp nie wigksze niz 1:2, zasypanie szczelin pomigdzy glazami frakcja poérednig i gruntem rodzimym — w
przypadku stosowania kamienia famanego o grubej frakcji).

12.W przypadku koniecznosci umocnienia row6éw prefabrykatami, zastosowane korytka sciekowe powinny by¢
ptaskie, np. typu rynna muldowa lub Jkorytka stowackie”,a w przypadku braku mozliwosci zastosowania
korytek plaskich (ptytkich) nalezy zaprojektowaé odpowiednie dziatania minimalizujgce, np. poprzez
zastosowanie prefabrykowanych pochylni umozliwiajacych bezpieczne opuszczenie glebokiego korytka przez
uwiezione osobniki matych zwierzat (np. plazy), z uwzglednieniem obowigzujacych wytycznych i ,,dobrych
praktyk” ochrony dziko zyjacych zwierzat w projektowaniu inwestycji drogowych oraz dziatan ograniczajacych
$miertelnosé fauny przy drogach: ,,Poradnik projektowania przej$¢ dla zwierzqt i dzialan ograniczajgcych
$miertelnosé fauny przy drogach” Rafat T. Kurek, wyd. GDOS, Bystra 2010 oraz ,,Poradnik ochrony plazéw”
Rafal T. Kurek, Mariusz Rybacki, Marek Soltysiak, Bystra 2011.

13.Zaplanowaé przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow w terminie od 16 pazdziernika do konca lutego (poza
sezonem legowym ptakow).
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14.Droge

zaprojektowaé w  taki sposob, aby mozliwosé $rednim

i duzym zwierzetom w poprzek planowanej inwestycji.

zapewnic migracji  malym,

15.W rejonach, gdzie na skutek budowy drogi nastgpuje przedzielenie siedlisk plazow, podczas budowy nalezy

zastosowaé plotki ochronno-naprowadzajace oraz zaprojektowac obiekty inzynierskie z funkcja przejs¢ dla
zwierzat.

16.Nalezy zaprojektowaé nastepujace przejscia dla zwierzat:

- PZMc: przejécia dla matych zwierzat zespolone z ciekiem (mokre), przeznaczone dla ssakéw matych, o
niewielkich wymaganiach przestrzennych (lis, kuna, lasica, gronostaj, drobne gryzonie, ssaki owadozerne,
itp.). Szeroko$¢ przejécia a>2,0 powinna by¢ réwna przynajmniej dwukrotnej szerokoéci koryta cieku, ale nie
mniejsza niz 2x0,5 m; wysoko$¢ h>1.5, przy czym wysoko$¢ od powierzchni péfek ziemnych do spodu
konstrukcji ($wiatto pionowe) powinna wynosi¢ przynajmniej 1,0 m. Wymagane jest zachowanie
wspblezynnika wzglednej ciasnoty (liczonego dla swiatla obiektu z poziomu pofek) o wartosci =0,07.
Szeroko$é suchych potek powinna wynosi¢ minimum  2x0,5m - powinna by¢ wyréwnana
i pokryta gruntem rodzimym lub innym o podobnych parametrach fizyko-chemicznych. Nie nalezy stosowac
kruszyw gruboziarnistych.

PZM: przejscia dla matych zwierzat (suche), przeznaczone dla zachowania cigglosci siedlisk malych ssakow
(w tym m.in. nietoperzy) oraz plazow, gadow i bezkregowcéw. Wymiary minimalne: szerokos¢ (swiatio
poziome) >1,5 m, wysokos¢ ($wiatto pionowe) =1,0 m (zalecana >1,5 m), wspdtczynnik wzglednej ciasnoty
>0,07. Pokrycie powierzchni gruntem rodzimym.

(]

PZP: przejécia dla plazéw. W przypadku obiektow o dhugosci do 20 m: minimalna szerokos$¢ =1,0 m, min.
wysoko$¢ >0,75 m. W przypadku obiektow o diugosci do 30 m: min. szeroko$¢ >1,5 m, min. wysokosc
>1,0 m. Lokalizacja: w miejscach masowych migracji sezonowych, co ok. 30-50 m, na pozostatych odcinkach
co 100 m. Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia mozliwie szerokiego, ptaskiego dna pokrytego gruntem,
nalezy stosowac przekroje prostokatne lub ewentualnie eliptyczne. Nalezy unikaé przekrojow okragtych ze
wzgledu na mniejsza ilo$¢ przestrzeni dostgpnej dla zwierzat, niekorzystne wspinanie sig ptazéw po $ciankach
bocznych oraz trudnodci z optymalnym pofaczeniem ogrodzen ochronno-naprowadzajgcych z czotem
przepustu.

M-1, M-1D, M-2, M-5: przejécia dolne dla zwierzat matych zespolone z ciekiem, przy zachowaniu naturalnej
pokrywy ro§linnej, lub odtworzonej wraz z uksztaltowaniem odpowiednich warunkéw  siedliskowych.
Minimalne $wiatlo pionowe obiektu 1,5 m. Szerokos¢ suchych pélek: minimum 2x0,5 m — ich powierzchnia
powinna byé wyréwnana i pokryta gruntem rodzimym lub innym o podobnych parametrach. Nie nalezy
stosowa¢ kruszyw gruboziarnistych. Obiekty zintegrowane z systemem ogrodzen ochronno-naprowadzajacych
(wraz z rynnami zatrzymujacymi z kratami wpadowymi).

- M-3 i M-4: przejécia dolne dla Srednich zwierzat zespolone z ciekiem, przeznaczone dla zachowania ciggtosci
siedlisk i korytarzy ekologicznych srednich i matych ssakow. Wymiary minimalne strefy przeznaczonej dla
zwierzat: szeroko$é minimalna ($wiatto poziome) 22x3 m, wysoko$¢ minimalna ($wiatlo pionowe) 23,5 m,
wspoltezynnik wzglgdnej ciasnoty >0,7. Koryto cieku powinno pozostaé w naturalnym przebiegu, wszelkie
regulacje, zmiany przebiegu i umocnienia (ubezpieczenia) skarp mnalezy prowadzi¢ tylko w sytuacjach
koniecznych wynikajacych z realnych zagrozen dla konstrukeji mostu, z jak najszerszym wykorzystaniem
materiatéw naturalnych i metod przyjaznych dla zwierzat (np. narzut kamienny, geosyntetyki pokryte
gruntem).

Tabela 1. Parametry przejs¢ dla zwierzgt

Przyblizona - ok. = g
Kilometraz Pigyits afinfisiie dlugo$¢  obiektu E 9 =
i = i s &

R projektowany —| ¢.:ito obiektu ok. (droga dojazdowa | g3 W § | £ §
Lp. . ok. + droga gléwna + Efs.2 g
obiektu droga dojazdowa) SN2 E 5 g
2 g
w0
poziome B | pionowe H o o0

1| PzMe1 | ok. 04270 4,50 1,00 TR 023
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2 PZMc-2 ok. 0+850 7,00 1,50 870 + 15,10 + 930 | 2x0,5 0,46
3 M-1 ok. 0+970 16,50 1,50 szerokosé obiektu: |, ; :
14,60
ok. D+350 sgerelatt obiskn
4 M-1D drogi  dojazdowej 16,40 1,50 : 41 2x0,5 -
) 7.80
5 PZMc-3 ok. 1+180 5,00 1,50 17,60 20,5 0,28
6 PZMc-4 ok. 1+740 2,00 1,20 15,30 2%0,5 0,13
7 M-2 ok. 14930 16,50 1,50 SEETOKUSE GHIEkDE | e -
14,60
szerokosé obiektu: 24,00
8 M-3 ok. 2+050 39,60 3,50 " | (2x szerokos¢ | -
14,60 :
koryta cieku)
9 PZM-1 ok. 3+010 1,50 1,00 20,90 - 0,07
10 | PZMc-5 ok. 3+220 3,50 1,00 19,40 2%0,5 0,18
11 | Pzp-1 ok. 3+510 1,00 0,75 18,20 - -
12 | PzM-2 ok. 3+860 2,00 1,00 25,20 - 0,08
13 | PZM-3 ok. 4+050 1,50 1,00 19,30 = 0,08
14 | PZMc6 | ok 4+830 5,00 1,50 507’;5 T 1665 + | oups 030
15 | pzp-2 ok. 5+130 1,00 0,75 14,50 - i
. 27,00
16 | M-4 ok. 5+850 4546 3,50 jffg%kosc obieldns | e crorokoté | =
’ koryta cieku)
17 | M5 ok. 6+210 16,50 1,50 14,60 2%0,5 -

17.Zaprojektowa¢ umocnienie dna przepustow z narzutu kamiennego (kamien o frakeji ~20 cm).

18.P6tki w przejéciach dla zwierzat malych musza by¢ poprowadzone réwnolegle do podioza
i plynnie laczyé sie z otoczeniem wlotéw przepustu, w celu ulatwienia zwierzgtom dostepu do nich.
Powierzchnia pétek powinna by¢ pokryta materiatem pochodzenia naturalnego i powinna posiada¢ wyréwnang
powierzchnie. Potki powinny spelnia¢ minimalne wymiary (przynajmniej 0,5 m szerokosci) umozliwiajace
zwierzetom swobodne przemieszezanie sig pod droga.

19.Przy przejiciach dla érednich zwierzat (obiekty M-3 i M-4), powyzej wlotéw przej$¢ dolnych (mozliwie blisko
krawedzi jezdni) nalezy zaprojektowa¢ ostony — ekrany antyolsnieniowe, o wysokosci przynajmniej 2 m, na
dtugosci ok. 50 m od osi przejscia (w obu kierunkach).

20.0dcinki drogi od km ok. 2+250 do km ok. 4+320 oraz od km ok. 5+310 do km ok. 6+476 nalezy przystosowac
do petnienia funkcji przejécia dla zwierzat po powierzchni drogi. Na odcinkach tych droga nie moze posiadac
o$wietlenia jezdni i barier ochronnych (za wyjatkiem sytuacji wynikajacych z warunkéw technicznych i
wzgledéw bezpieczenstwa). Na odeinku lokalizacji przejscia droga musi przebiega¢ na poziomie otaczajacego

11




ja terenu lub tylko nieznacznie r6zni¢ sig¢ poziomem niwelety wzgledem otoczenia, lub posiada¢ maksymalne
nachylenie powierzchni nasypow najs¢ 1:3.
21.Na odcinkach przej$¢ dla zwierzat po powierzchni drogi powinna by¢ zapewniona dobra widocznos¢ z
perspektywy kierowcy i zwierzgcia, m.in. poprzez brak nasadzen drzew i krzewdw w pasie co najmniej 10 m od
krawedzi jezdni.
22.0biekty: PZMc-2, M-1, M-1D, PZMc¢-3, PZMc-4, M-2, M-3, PZM-1, PZMc-5, PZP-1, PZM-2, PZM-3, PZMc-
6, PZP-2, M-4, M-5, nalezy zaprojektowac jako zintegrowane z systemem ogrodzen ochronno-
naprowadzajgcych, wraz z rynnami zatrzymujacymi z kratami wpadowymi.
23.Nalezy zaprojektowaé nastepujace state petne ogrodzenia ochronno-naprowadzajace:
a) wymiary minimalne:
- wysoko$¢ czgsci nadziemnej — min. 40-50 cm,
- gleboko$é¢ zakopania w gruncie kotwicy mocujacej — min. 10 cm (zalecana 15 cm),
- odgiecie gornej krawedzi na zewnatrz drogi (w kierunku otaczajgcego terenu) pod katem 45-90°, tworzgce
daszek (przewieszke) o szerokosci min. 5 cm,
- wyposazenie w biezni¢ o szeroko$ci min. 20 cm, pochylong w kierunku terenu (dla grawitacyjnego sptywu
wody opadowej),
b) dhugo$é ogradzanych odcinkéw: ogrodzenie na zewnatrz przepustow skrajnych o dtugosci uzaleznionej od
lokalnych uwarunkowan przyrodniczych i topograficznych,
¢) materialy: ogrodzenia nalezy zaprojektowaé i wykona¢ z pelnych elementéw (nie dopuszcza sig
zastosowania siatki), szczelnie ze sobg potaczonych, takich jak np. prefabrykaty betonowe ksztaltowe (beton
czysty, polimerobeton), laminat wzmocniony grodzicami, prefabrykaty stalowe.

24.1okalizacja statych ogrodzen ochronno-naprowadzajacych dla Wariantu F — Tabela 2:

Oznaczenie S
Lp. . projektowany | Ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce
obiektu [km]
1 PZMe-1 ok. 0+270 brak wygrodzen
2 PZMc-2 ok. 0+850
4 L gt' %:%Z% drosi kompleks wygrodzen pomigdzy obiektami + 100 m od skrajnych
4 | MID : 08! | obiektow (ok. 04750 + ok. 1+280)
dojazdowej 1L
5 PZMc-3 ok. 1+180
- ok 11749 komplek dzef pomiedzy obiektami + 100 m od skrajnych
¢ ompleks wygrodzen pomigdzy obiektami m od skrajnyc
7 | M g, 11280 obiektow (ok, 14640+ ok. 2+170)
8 M-3 ok. 2+050
9 PZM-1 ok. 3+010 kompleks wygrodzen pomig¢dzy obiektami + 100 m od skrajnych
10 PZMc-5 ok. 3+220 obiektéw (ok. 2+910 + ok. 3+320)
11 PZP-1 ok. 3+510 po 100 m w obydwie strony od obiektu (ok. 3+400 + ok. 3+610)
12 PZM-2 ok. 3+860 kompleks wygrodzen pomigdzy obiektami + 100 m od skrajnych
13 PZM-3 ok. 4+050 obiektow (ok. 3+760 + ok. 4+160)
14 PZMc-6 ok. 4+830 po 100 m w obydwie strony od obiektu (ok. 4+710 + ok. 4+920)
15 PZP-2 ok. 5+130 po 100 m w obydwie strony od obiektu (ok. 5+030 + ok. 5+230)
16 M-4 ok. 5+850 po 100 m w obydwie strony od obiektu (ok. 5+730 + ok. 5+990)
17 M-5 ok. 6+210 po 100 m w obie strony od obiektu (ok. 6+100 = ok. 6+320)

25.Nalezy zaprojektowaé rynny zatrzymujace z kratami wpadowymi w miejscach kolizyjnych plotkéw ze zjazdami
i drogami bocznymi:
- wysokoé¢ nominalna rynny powinna wynosi¢ min. 40-50 cm (w zaleznosci od wysokosci ogrodzen
ochronno-naprowadzajacych),
- szeroko$¢ efektywna rynny powinna wynosi¢ min. 50 cm,
- szeroko$¢ kraty wpadowej — uzalezniona od szerokosci zastosowanej rynny — min. 50 cm,
- optymalna szerokos¢ szczelin wpadowych —4-7 cm.

26.W projektach technicznych przejs¢ dolnych dla zwierzat uwzglednic¢ ostonigcie powierzchni konstrukeyjnych
przyczotkéw i umocnienia skarp poprzez przykrycie (zamaskowanie) materiatem naturalnym.

27.Zaprojektowa¢ nasadzenia zieleni na obszarze inwestycji (w tym drzew i krzewéw) — na terenie wzdiuz
planowanej drogi oraz w granicach pierscienia ronda — w miejscach, w ktorych pozwolg na to szczegolowe
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rozwigzania ukladu drogowego i infrastruktury. Nasadzenia nalezy zaprojektowac przy wykorzystaniu
gatunkdw dostosowanych do lokalnych warunkéw siedliskowych, z wylgczeniem obeych gatunkow
inwazyjnych. Nie nalezy projektowa¢ nasadzen na odcinkach, gdzie przewiduje sig przejécia dla zwierzat po
powierzchni jezdni, ani w sasiedztwie siedliska 7110.

28.0swietlenie zaplanowa¢ jako jak najmniej intensywne, z wykorzystaniem zamknigtych, szczelnych obudéw
zrodet $wiatta. Wskazane jest zastosowanie niskoci$nieniowych lamp sodowych lub oswietlenie LED,
dopuszczalne sg tez wysokocisnieniowe lampy sodowe. Nie dopuszcza sig stosowania lamp rteciowych.
Os$wietlenie powinno by¢ skierowane w kierunku elementéw drogi, ktére majg by¢ oswietlane — o wiazce
éwiatta ukierunkowanej w strong jezdni oraz terendw o$wietlanych, nie powodujgce efektu tuny i rozproszenia.

29.W celu ograniczenia zanieczyszczenia Swiatlem rejonu przej$¢ dla zwierzat po powierzehni drogi oraz obiektow
o funkcji przejs¢ dla zwierzat $rednich, nie nalezy projektowac o$wietlenia w odlegfosci do ok. 200 m na
obszarach lesnych oraz do ok. 500 m na obszarach bezlesnych lub z niewielkim udziatem lasow (w kazda strong
od skrajni przejicia), za wyjatkiem sytuacji koniecznych, wynikajacych z warunkéw technicznych i wzgledow
bezpieczenstwa. W takich przypadkach do o$wietlenia nalezy zastosowa¢ oswietlenie o mozliwie jak najnizszej
emisji barw niebieskich i promieniowania UV, o temperaturze barwowej nie wyzszej niz 3000 K.

III. Wymogi w zakresie przeciwdzialania skutkom awarii przemyslowych, w odniesieniu do przedsiewzied
zaliczanych do zakladéw stwarzajgcych zagrozenie wystapienia powaznych awarii w rozumieniu ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska.

Przedsigwziecie nie zalicza si¢ do zakladéw stwarzajgcych zagrozenie wystgpienia powaznych awarii
przemystowych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016r. w sprawie
rodzajow i ilosci znajdujacych si¢ w zakladzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zakladu do
zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 1. poz. 138).

IV. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia postgpowania w sprawie transgranicznego oddzialywania na
§rodowisko, z uwagi na zakres przedsiewzigcia i skale jego oddzialywania oraz znaczng odleglo$¢ od granicy
Panstwa.

V. Stwierdzam brak koniecznoéci przeprowadzenmia ponownej oceny oddzialywania przedsigwzig¢cia na
érodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej.

VI.Stwierdzam potrzebe nalozenia obowigzku przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie oceny
prawidlowoéci zaprojektowania oraz wykonania systemu przej§¢ dla zwierzat, w tym analizy Smiertelno$ci
fauny (takze na drogach serwisowych / dojazdowych) — jezeli okaze si¢ to konieczne nalezy opracowaé program
naprawczy pozwalajacy na zwigkszenie efektywnosci wykorzystywania przejs¢ i ewentualnie uzupelnienie
systemu o nowe przejScia. Wyniki analizy porealizacyjnej nalezy przedlozy¢ do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz do Wéjta Gminy Szczurowa w terminie 18 miesi¢cy od daty oddania
przedsiewzigcia do eksploatacji. Jak takze w zakresie umozliwiajacym szezegolowa weryfikacje zgodnosci
oszacowanego w raporcie poziomu halasu z jego rzeczywistym odpowiednikiem, ustalonym w warunkach
uzytkowania drogi. Okolicznosci przeprowadzenia analizy porealizacynej, stopien szezegotowosci danych i informacji
dzieki niej uzyskanych, a w konsekwencji dokonane konkluzje, powinny umozliwi¢ oceng skutecznosci
zastosowanych rozwigzan technicznych w zakresie minimalizacji lub redukeji powodowanych przez droge, a
mozliwych do wystgpienia w trakcie jej uzytkowania, ponadnormatywnych oddzialywan akustycznych. Racjonalnym
terminem dokonania wskazanej powyzej analizy bedzie data zawierajaca sig okresie pierwszego péirocza od dnia
przystapienia do uzytkowania drogi, a punktami dla weryfikacji poziomu hatasu — odcinki drogowe, ustalone —
zgodnie z pkt. 8.8 ,, Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko”, na etapie opracowania modelu
obliczeniowego, wykorzystanego do sporzadzenia prognozy wielkosci hatasu komunikacyjnego oddzialywujacego na
tereny objete ochrong akustyczna”.

UZASADNIENIE
przebieg postepowania

Zakres terytorialny przedsiewzigcia przedstawia sig nast¢pujaco:
e wojewodztwo matopolskie
powiat bochenski — gmina: Rzezawa
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powiat brzeski - gminy: Borzgcin, Brzesko, Szczurowa

Dnia 01.04.2019 r zostat ztozony wniosek przez Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego reprezentowany przez Zarzad
Drog Wojewodzkich w Krakowie ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakéw —dziatajacy przez petnomocnika Pana
Andrzeja Kasprzyk ul. Wesota 37B/4, 25-363 Kielce, o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach we
wskazanej wyzej sprawie. Nastepnie dnia 04.04.2019 r przestano zawiadomienie do Gmin Brzesko, Borzecin,
Rzezawa i Szczurowa z prosba o podanie do publicznej wiadomosci o wszczgeiu postgpowania oraz podano
informacje o mozliwoéci zapoznania si¢ z dokumentacjg sprawy i mozliwosci skladania uwag i wnioskow wskazujgc
miejsce i godziny urzedowania.

Tutejszy Urzad pismem znak: UG.1.6220.1.2019 z dnia 04.04.2019 r wystapit o wydanie opinii i uzgodnien do:

- Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie - Wydzial Spraw Terenowych w Tamowie Al
Solidarnosci 5-9, 33-100 Tarnéw - opinia z dnia 13.05.2019r znak: ST.1.4220.1.32.2019.MB stwicrdzajaca
konieczno$é przeprowadzenia oceny oddziatywania, raport powinien spetnia¢ wymagania zawarte w art.66 ustaw 0os.
- Panstwowego Gospodarstwa Wodnego — Wody Polskie RZGW w Krakowie ul. Pilsudskiego 22- opinia z dnia
16.05.2019r znak: KR.RZS.435.289.2019.PK, stwierdzajgca, ze przedmiotowe przedsigwzigcie nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko, przy uwzglednieniu w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zapiséw okreslonych w opinii.

- Pafistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzesku, opinia sanitarna z dnia 26.04.2019 r znak: NZ-420-
29/19 o braku potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania .

Dnia 23.04.2020r Wéjt Gminy Borzecin wnidst zastrzezenia i uwagi do wniosku o wydanie decyzji, pismo zostato
przekazane do petnomocnika Inwestora o wyjasnienie poruszonych spraw, dnia 15.05.2019 r wptyngta do tutejszego
Urzedu odpowiedz, ze przedmiotowa inwestycja zgodnie z nazwa ma za zadanie przede wszystkim potaczenie wezta
A4 Brzesko z droga wojewddzka nr 768 i zostala zaprojektowana tak by stanowi¢ mozliwie jak najkrotsza i
najplynniejsza drogg taczaca w/w punkty, odpowiedz w dniu 20.05.2019 r. otrzymat takze Wojt Gminy Borzgein.

W dniu 26.04.2029r otrzymano pismo z RDOS o przedhuzeniu terminu odno$nie zajgcia stanowiska.

Burmistrz Brzeska w dniu 30.04.2019r przestat pismo, ze podtrzymuje dotychczasowe prezentowane stanowisko co
do wyboru wariantu projektowanej trasy wg. wariantu ” B, dnia 07.05.2019 zostata udzielona odpowiedz, ze obecne
postepowanie prowadzi do wydania decyzji zgodnie ze zlozonym przez Inwestora wnioskiem w ktorym zostat
przewidziany jako preferowany wariant F.

Z przedtozonych przez Inwestora dokumentéw wynika, ze proponowany wariant stanowi najkrotsza, najmniej
kolizyjna trase projektowa drogi oraz jest réwnocze$nie najkorzystniejszym dla rodowiska, mniejsza zajgtosc terenu
ze wzgledu na wykorzystanie odcinkowo istniejacej drogi lesnej, z zatem mniejsza ilos¢ emisji wod opadowych i
roztopowych oraz emisji do powietrza.

Obwieszczenie o wszczeciu postgpowania zostato podane do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na tablicy
ogloszef oraz na stronie internetowej Gminy Szczurowa, Brzesko, Rzezawa, Borzecin co zostalo potwierdzone przez
poszczegolne Gminy.

Wojt Gminy Szczurowa w dniu 31.05.2019 r wydat postanowienie nakfadajace obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko, w ktérym ustalono zakres raportu, jednoczesnie dnia 03.06.2019r
wydano postanowienie o zawieszeniu postgpowania do czasu przedtozenia raportu.

Pismem z dnia 03.06.2019r zostalo do Gminy Szczurowa, Brzesko, Borzgein i Rzezawa przestano obwieszezenie z
proba o podanie do publicznej wiadomosci informacji o wydanym postanowieniu o potrzebie przeprowadzenia oceny
odziatywania na srodowisko oraz o zawieszeniu postgpowania.

Obwieszczenie o potrzebie przeprowadzenia postgpowania zostalo podane do publicznej wiadomosci poprzez
wywieszenie na tablicy ogloszen oraz na stronie internetowej Gminy Szczurowa, Brzesko, Rzezawa, Borzecin co
zostalo potwierdzone przez poszczegdlne Gminy.

Petnomocnik Inwestora dnia 14.10.2019r przediozyl raport o oddziatywaniu na srodowisko w zwigzku z powyzszym
w dniu 18.10.2019r zostalo wydane postanowienie o podjgciu zawieszonego postgpowania, ktére zostalo przestane do
Petmomocnika Inwestora oraz Gmin Szczurowa, Brzesko, Rzezawa, Borzgcin.

W dniu 24.10.2019r zostat przestany raport o oddziatywaniu na érodowisko do Gmin Brzesko, Rzezawa, Borzgcin
oraz Instytucji opiniujacych, raport:zostal umieszczony na stronie internetowej gminy Szczurowa do publicznej
wiadomosci dnia 29.10.2019r.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska — Wydziat Spraw Terenowych w Tarnowie w dniu 27.11.2019r przestat
zawiadomienie, iz opinia zostanie wydana do dnia 31.01.2020r.

Do tutejszego Urzedu dnia 02.12.2019r znak: NZ-420-104/19 wplynetfa opinia sanitarna, uzgadniajgca pod wzgledem
wymagan higienicznych i zdrowotnych $rodowiskowe uwarunkowania do realizacji przedsigwzigcia, warunki
okre$lone w opinii nalezy uje¢ w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Natomiast dnia 16.01.2020 r wplyneto postanowienie znak: KR.RZS,992.2019.BP od Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie RZGW w Krakowie o odmowie uzgodnienia warunkéw realizacji przedsigwzigcia, poniewaz
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pismem z dnia 16.05.2019r znak: KR.RZS.435.289.2019.PK organ juz wyrazil opinie, ze przedsigwziecie nie wymaga
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska — Wydziat Spraw Terenowych w Tarnowie dnia 30.01.2020 r. przestal
"pismo do uzupelnienia ztozonego w postgpowaniu raportu o oddzialywanie na Srodowisko okreslajgc zakres , dnia
10.02.2020r Pelnomocnik Inwestora zostal wezwany do uzupeinienia przediozonego raportu. Petnomocnik Inwestora
dnia 02.04.2020r przedtozyt uzupemienie do raportu zgodnie z wezwaniem, ktdre zostato przestane do Instytucji
opiniujacych.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Brzesku pismem z dnia 20.05.2020r oraz z dnia 08.06.2020r
poinformowat, ze wyrazil juz wezesniej stanowisko w tej sprawie.

Dnia 27.05.2020r Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska — Wydziat Spraw Terenowych w Tarnowie wydat
postanowienie o uzgodnieniu realizacji przedsigwzigcia wraz obwieszezeniem, ktore jednoczesnie przestat do Gmin
Szczurowa, Brzesko, Rzezawa, Borzecin o mozliwosci zapoznania si¢ z tredcig postanowienia.

Po zebraniu niezbednych dokumentéw zostato wydane obwieszcezenie na podstawie art. 30 i art.33-36 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008r o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
érodowiska oraz ocenach oddzialywania na érodowisko (Dz. U. z 2020r poz.283 ze zm.) oraz ar. 49 ustawy z dnia 14
czerwea 1960r kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 poz.256 ze zm.), Ze przystagpiono do
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Whioski i uwagi w zakresie oddzialywania inwestycji na
érodowisko mozna sktada¢ w formie pisemnej na adres Urzad Gminy Szczurowa ul. Lwowska2, ustnie do protokotu,
za pomoca $rodkéw komunikacji elektronicznej - adres www.szczurowa.pl w terminie 30 dni od daty publicznego
ogloszenia.

Pismem z dnia 29.05.2020r zostato przestane obwieszczenie do Gminy Szczurowa, Brzesko, Borzecin i Rzezawa z
proébg o podanie do publicznej wiadomosci informacji, ze w zwigzku z przedtozonym raportem i uzupetnieniem do
raportu oraz zebraniem niezbgdnych uzgodnien i opinii przystapiono do przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

Obwieszczenie o przeprowadzeniu postepowania zostato podane do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na
tablicy ogloszeni oraz na stronie internetowej gminy Szczurowa, Brzesko, Rzezawa, Borzgcein co zostato potwierdzone
przez poszezegdlne Gminy.

W terminie 30 dniowym przewidzianym na zglaszanie wnioskéw i uwag nie wplynely to tutejszego urzedu
prowadzacego postepowanie zadne wnioski ani uwagi.

W zwigzku z powyzszym pismem z dnia 10.07.2020r zostato przestane obwieszczenie do Gminy Szczurowa, Brzesko,
Borzecin i Rzezawa z prosba o podanie do publicznej wiadomosci informacji, o zakonczeniu postgpowania
dowodowego i mozliwosci zapoznania si¢ aktami w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Obwieszczenie o zakoficzeniu postepowania zostalo podane do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na
tablicy ogloszen oraz na stronie internetowej gminy Szczurowa oraz Gminy Brzesko, Rzezawa, Borzecin co zostalo
potwierdzone przez poszczegdlne Gminy.

Na wniosek Inwestora w dniu 10 sierpnia 2020r do tutejszego Urzedu wplyngto pismo od Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzesku dotyczgce zmian w tresci wezedniejszego uzgodnienia.

W zwigzku z powyzszymi zmianami pismem z dnia 11.08.2020r zostalo przestane obwieszczenie do Gminy
Szczurowa, Brzesko, Borzecin i Rzezawa z prosba o podanie do publicznej wiadomosci o dokonanych zmianach.
Obwieszczenie zostato podane do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na tablicy ogloszen oraz na stronie
internetowe]j gminy Szczurowa oraz Gminy Brzesko, Rzezawa, Borzgcin co zostalo potwierdzone przez poszczegdlne
Gminy.

Dnia 24.08.2020r zostalo przestane ponowne obwieszezenie do Gminy Szczurowa, Brzesko, Borzgein i Rzezawa z
proébg o podanie do publicznej wiadomosci informacji, o zakoficzeniu postepowania dowodowego i mozliwosci
zapoznania si¢ aktami w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Obwieszczenie o zakoficzeniu postepowania zostato podane do publicznej wiadomosci poprzez wywieszenie na
tablicy ogloszen oraz na stronie internetowej gminy Szczurowa oraz Gminy Brzesko, Rzezawa, Borzecin co zostalo
potwierdzone przez poszczegdlne Gminy.

Pismem z dnia 09.10.2020r w nawigzaniu do art. 75 ust. 4 ustawy z dna 3 pazdziernika 2008r o udostepnieniu
informacji o érodowisku ijego ochrorie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na érodowisko /Dz.U. z 2020r poz. 283 ze zm./ oraz art.106 KPA przestano projekt decyzji celem uzgodnienia,
organy wspotuczestniczace w postepowaniu przestaty opinig¢ pozytywna w formie postanowienia.

Wskazania zawarte w/w opiniach zostaly w calosci ujgte w tresci decyzji.

okoliczno$ci merytoryczne

Inwestorem w/w przedsiewzigcia jest Zarzad Wojewddztwa Malopolskiego reprezentowany przez Zarzad Drog
Wojewoédzkich w Krakowie ul. Glowackiego 56, 30-085 Krakow -dzialajacy przez pelnomocnika Pana
Andrzeja Kasprzyk ul. Wesola 37B/4, 25-363 Kielce
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Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt | ustawy oo, jezeli przeprowadzana jest ocena oddzialywania przedsigwziecia na
$rodowisko przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, organ wiasciwy do wydania decyzji o
_$rodowiskowych uwarunkowaniach uzgadnia warunki realizacji przedsigwzigcia, do wniosku o uzgodnienie
warunkow realizacji przedsigwziecia dolgczono dokument pn. ,.Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
$rodowisko dla przedsiewziecia pn. ,, Budowa polgczenia wezla A4 Brzesko z DW Nr 768 — Etap II"” [dalej: raport
00$]; Kierownik zespotu Autoréw: dr inz. Agata Dabal.

Przedmiotem przedsigwziecia jest budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 768 na odcinku od istniejacego

nowo wybudowanego ronda na skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej nr 768 1 ul. Zagrodzkiej w miejscowosci Bucze,

gmina Brzesko, do konica inwestycji zlokalizowanego na istniejgcej drodze wojewodzkiej nr 768 w ode. 90, km ok.

0+400 w m. Niedzieliska, gmina Szczurowa, oraz budowa niezbgdnej infrastruktury technicznej, budowli i urzadzen

budowlanych.

Zakres przedsigwziecia obejmie w szczegdlnosci:

— budowe nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 768 od km 0+000,00 do km 6+476 (zgodnie z kilometrazem
projektowanym),

— budowg dodatkowych jezdni,

— budowe obiektéw inzynierskich na ciekach i rowach, z funkcja przejs¢ dla zwierzat,

— budowe suchych przejsc dla zwierzat,

— budowe i przebudowe infrastruktury technicznej, budowli i urzadzen budowlanych, w zakresie niezbgdnym do
prawidtowego funkcjonowania drogi wojewddzkiej nr 768.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r1. w sprawie przedsigwzigé mogacych
znaczaco oddzialywaé na érodowisko, w przypadku przedsigwzigé, dla ktérych przed dniem wejscia w Zycie
rozporzadzenia (tj. 11.10.2019 r.) wszczgto i nie zakoniczono postepowania w sprawie wydania m.in. decyzji o
érodowiskowych uwarunkowaniach, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe. Whniosek o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia pn. ,,Budowa polaczenia wezta A4 Brzesko z DW nr 768 —
etap II” ztozony zostat do Urzgdu Gminy Szezurowa w dniu 01.04.2019 r.

Uwzgledniajac powyzsze nalezy stwierdzi¢, ze przedmiotowe przedsigwzigeie zaliczane jest do przedsigwzigé
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na srodowisko (t].
Dz U. z 2016 1. poz. 71), jako drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza
obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwieinia
2004 r. o ochronie przyrody.

Przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko i opracowanie raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na
érodowisko pozwolito na przyjecie optymalnych rozwiazan, prowadzacych do zminimalizowania lub wyeliminowania
negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigeia na poszczegblne elementy Srodowiska.

Mozliwe oddzialywania i potencjalne zagrozenia dla $rodowiska 1 przyrody zwigzane z realizacjg
i eksploatacja przedmiotowego przedsigwzigcia okreslono na podstawie szczegdlowych analiz przedstawionych w
raporcie 00§ i w jego uzupelnieniu, ktére pozwolily na zaproponowanie $rodkéw zapobiegawczych i
minimalizujacych potencjalne negatywne oddziatywania na etapie realizacji oraz eksploatacji przedmiotowej drogi.

W oparciu o zgromadzone informacje oraz analizy zawarte w przedtozonej dokumentacji zdefiniowane zostaty
réwniez warunki realizacji oraz eksploatacji drogi, zapewniajace ochrong cennych wartosci przyrodniczych i zasobow
naturalnych oraz ograniczenie ucigzliwosci dla terendw sasiednich.

Planowane w ramach przedsiewziecia przebudowy i budowy sieci infrastruktury technicznej nie stanowig
przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko w mys] przepiséw rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko i w zwigzku z
powyzszym nie byly przedmiotem szczegotowych analiz w biezacym postgpowaniul.

W niniejszym postanowieniu lokalizacje obiektow przyjeto wedlug projektowanego kilometrazu, zgodnie z raportem
00§.

Skala i usytuowanie przedsigwzigcia oraz opis analizowanych wariantow
Przedmiotowa droga planowana jest na terenach: rolnych, nieuzytkéw, komunikacyjnych, lesnych, oraz w niewielkigj
czedci na obszarach zabudowanych. W sasiedztwie planowanej inwestycji wystepuja: tereny uzytkow zielonych, pola
uprawne, odlogi, nieuzytki, zadrzewienia, tereny lesne. W niewielkim stopniu droga planowana jest w poblizu
zabudowy mieszkalnej.
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Planowana droga przebiega przez teren gmin: Brzesko, Borzgein, Rzezawa, Szczurowa.

W ramach przygotowywania inwestycji analizowane byly uwarunkowania wynikajace z zakladanej funkcji i
polozenia przedsiewzigcia oraz istniejgcego stanu i charakterystyki terendéw przyleglych do projektowanej drogi.
Wybér wariantow wigzal si¢ takze z analiza rozwigzan geometrycznych ukladu drog powigzanych z planowang
inwestycja, planowanego przebiegu drogi zasadnicze] i jej powigzan z obstugg przylegtych terenow.

Niweleta projektowanej drogi dowiazana bedzie do punktow statych, ktorymi sa:

- w km 04000 istniejace rondo w ciggu DW768,

- poziom projektowanych mostéw w nawigzaniu do wymaganego $wiatla,

- skrajnie pionowe drég, nad ktérymi prowadzona jest droga,

- poziomy skrzyzowan z innymi drogami,

- poziom projektowanych przepustéw wynikajacy z obliczonych $wiatel pionowych, mozliwosci ksztattowania

dna ciekéw i dopuszezalnych grubosei zasypek nad przepustami,

- koniec inwestycji — dowigzanie do istniejacej DW768.
Na odcinku objetym przedsigwzieciem projektowana DW768 krzyzuje sie z drogami gminnymi
i drogami wewnetrznymi, przecina ponadto cieki naturalne i rowy melioracyjne, na ktérych projektowane sa
odpowiednie obiekty inzynierskie.

W raporcie 0oo$ dokonano analiz dla nastgpujacych wariantow:

Wariant A (alternatywny)

Poczatek projektowanego odcinka DW768 znajduje sig na wylocie nowo wybudowanego ronda na skrzyzowaniu
istniejacej DW768 i ul. Zagrodzkiej w m. Bucze. Poprowadzony jest w kierunku p6inocnym, po nowym $ladzie, przez
tereny rolne — omija zabudowg m. Bucze. W km ok. 0+400 przecina istniejaca droge wewnetrzng w m. Bucze.
Nastepnie w km ok. 0+800 zatamuje swdj przebieg i dalej jest poprowadzony w kierunku pétnocno-zachodnim po
nowym §ladzie. Nastgpnie w km ok. 1+200 przecina row Mokrzyski (oznaczony na mapach topograficznych jako
_Potok Mokrzyski”), a w km ok. 2+000 potok Uszewka. W km ok. 24200 krzyzuje si¢ z istniejaca drogg gminng nr
250523K, gdzie przewidziane jest skrzyzowanie zwykle. W dalszej czedci projektowana trasa, w celu ominigeia
terenéw o gestym zalesieniu, w km ok. 2+600 zmienia swoj przebieg na kierunek péinocno-wschodni, a nastgpnie W
km ok. 3+600 na kierunek pétnocno-zachodni. W km ok. 4+500 droga przecina istniejgcg drogg gminng nr 250521K -
w celu powigzania przewidziane jest skrzyzowanie zwykle. Od km ok. 4+600 droga poprowadzona jest w kierunku
péocno-zachodnim przez tereny rolne i lesne, z ominieciem zabudowy m. Rudy-Rysie. W km ok. 6+000 trasa
przecina potok Uszewka. Nastepnie w km ok. 6+200 zaprojektowane zostato rondo, w celu polaczenia inwestycji z
istniejaca DW768 biegnaca w kierunku m. Rudy-Rysie. W km ok. 6+400 projektowana droga przecina potok Uszew,
a nastgpnie dowiazuje sig do istniejace) DW768. Nastepnie po obecnym $ladzie przebiega az do planowanego konca
inwestycji, ktory zlokalizowany jest w odc. 90 km 0+400 DW?768. Na terenie gminy Szczurowa od km ok. 2+000 do
km ok. 24500, od km ok. 3+550 do km ok. 3+750 i od km ok. 4+500 do km 6+700 droga wykorzystuje korytarz
przeznaczony na realizacje przedmiotowej inwestycji w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Szczurowa — Etap 1.

Wariant B (alternatywny)

W wariancie B projektowana droga po poczatkowym odcinku — jednakowym dla wszystkich wariantéw — w km ok.
0+800 zatamuje swoj przebieg i dalej poprowadzona jest po nowym $ladzie przez tereny rolne i le$ne, w kierunku
poétnocno-zachodnim, a nastgpnie w kierunku pétnocno-wschodnim wzdhiz drogi gminnej nr 250032K, omijajac
zabudowe m. Bucze. W km ok. 2+922 projektowana trasa taczy sie z istniejgca DW768 na skrzyzowaniu z nowo
wybudowang drogg gminng Lazy — Rudy-Rysie. Dalej trasa przebiega istniejagcym $ladem DW768 na odeinku ok.
428 m. W km ok. 3+350 przewidziane jest skrzyzowanie typu rondo, w miejscu przecigcia z droga gminng nr
250523K. Na rondzie droga zalamuje swoj przebieg na kierunek péocno-zachodni i nastgpnie poprowadzona jest
nowym $ladem przez tereny rolne i lesne. W km ok. 3+834 trasa przecina potok Uszewka. W km. ok 4+200 droga
zmienia przebieg na kierunek péinocno-wschodni i biegnie dalej przez tereny rolne i leSne. W km ok. 4+882 droga
krzyzuje sie z droga gminng nr 250521K. W km ok. 6+374 trasa przecina potok Uszewka. Nastgpnie w km ok. 6+513
zaprojektowane zostato rondo, w celu potgczenia inwestycji z istniejaca DW768 biegnaca w kierunku m. Rudy-Rysie.
W km ok. 6+743.4 projektowana droga przecina potok Uszew, a nastgpnie dowigzuje si¢ do istniejacej DW763.
Nastepnie, po obecnym §ladzie, przebiega az do planowanego kofica inwestycji, ktéry zlokalizowany jest w ode. 90
km 0+400 DW768. Na terenie gminy Szczurowa od km ok. 4+850 do km ok. 7+007 droga wykorzystuje korytarz
przeznaczony na realizacj¢ przedmiotowej inwestycji w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Szczurowa — Etap 1.
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Wariant F — preferowany przez Inwestora (wariant realizacyjny)

W wariancie F projektowana droga po poczgtkowym odcinku — jednakowym dla wszystkich wariantéw — w km ok.
0+800 zatamuje swoj przebieg i dalej poprowadzona jest w kierunku pétnocno-zachodnim, po nowym sladzie — przez
tereny rolne i le$ne. W km ok. 2+054 przecina potok Uszewka. Planowana trasa od km ok. 1+000 do km ok. 2+000
wykorzystuje przewidziany w Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Borzgcin
korytarz do budowy przedmiotowej drogi. Nastepnie od km ok. 2+500 droga poprowadzona jest na poinoc przez
obszar leény. Na odcinku od km ok. 3+300 do ok. 4+300 projektowana trasa przebiega po sladzie istniejacej drogi
lesnej. Nastepnie droga, omijajac zabudowe m. Rudy-Rysie, poprowadzona jest na potnocny-wschéd przez obszar o
zagospodarowaniu rolnym i lesnym. W km ok. 4+300 droga krzyzuje sie z droga gminna nr 250521K. W km ok.
5+850 przecina potok Uszewka. W km ok. 6+100 projektowane jest rondo, w celu polaczenia inwestycji z istniejgcg
DW768 biegngcg w kierunku m. Rudy-Rysie. W km ok. 6+200 projektowana droga przecina potok Uszew, a
nastepnie dowiazuje sie do istniejacej DW768. Nastgpnie po obecnym $ladzie przebiega, az do planowanego konca
inwestycji, ktory zlokalizowany jest w odc. 90 km 0+400 DW768. Od km ok. 2+000 do km ok. 2+500 i od km ok.
4+900 do km ok. 6+476 droga wykorzystuje korytarz przeznaczony na realizacj¢ przedmiotowej inwestycji w
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Szezurowa — Etap 1.

Minimalna odleglo$¢ istniejacych budynkéw mieszkalnych do projektowanej osi DW768 dla Wariantu A wynosi
41,0 m, dla Wariantu B wynosi 40,0 m, dla Wariantu F wynosi 41,0 m.

Prognozg natgzenia ruchu przedstawiong w raporcie 00$ oparto na pomiarach natgzenia ruchu, jakie wykonano na
wszystkich skrzyzowaniach analizowanej sieci drogowej. Uzyskane informacje na temat wielkosci potokéw ruchu dla
poszczegdlnych relacji na skrzyzowaniach pozwolily na dokladne zamodelowanie przyszlej sieci drogowej — daty
mozliwoéé okreslenia wielkodci natezenia ruchu lokalnego, czyli uzytkownikéw drogi, ktorzy po wybudowaniu
nowego przebiegu DW768 bedg poruszali sig starodrozem drogi wojewddzkie;j.
Prognozowane natgzenie ruchu dla planowanej inwestycji, w zaleznosci od wariantu, wynosi:
« Wariant A iF: w2022 r. — 2771 poj./dobe, w 2032 r. — 3424 poj./dobg,
+  Wariant B:
- ode. 1: w2022 r. — 3616 poj./dobg, w 2032 r. — 4495 poj./dobe,
- odc. 2: w 2022 r. — 3448 poj./dobe, w 2032 r. — 4235 poj./dobe,
- odc. 3 w2022 r.— 2771 poj./dobe, w 2032 r. — 3424 poj./dobg.

W celu okreslenia wariantu najkorzystnicjszego dla srodowiska dokonano poréwnania wariantu preferowanego z
wariantami alternatywnymi. Przeanalizowano charakterystyke przedsigwzigcia dla kazdego z wariantdéw oraz ich
oddziatywania na srodowisko.

Tabela 3. Poréwnanie wariantéw w zakresie rozwigzan drogowych

Zagadnienie Wariant A Wariant B Wariant F
kretosé drogi 38,91°/km 46,06%/km 19,92°/km
dhugosé¢ drogi gtéwnej 6629,84 m 7011,84 m 6475,80 m
dhugo$¢ drog dojazdowych 8942,70 m 9164,66 m §743,03 m
liczba skrzyzowan zwyklych 3 2 3
liczba skrzyzowan skanalizowanych typu rondo | | 3 1

; nasypy 346 tys. m® | nasypy 335 tys.m’> | nasypy 318 tys. m’
i wykggy 31 tt))//s. m’ wygggy 25 t?/!s. m? wygggy 50 gs. m’

W raporcie 00§ przedstawiono poréwnanie oddzialywan analizowanych wariantéw na: ludzi, rosliny, zwierzeta,
grzyby, siedliska przyrodnicze, wodg, powietrze, powierzchnie ziemi (z uwzglgdnieniem ruchéw masowych ziemi),
krajobraz, dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy, formy ochrony przyrody, klimat, powazne awarie.

Tabela 4. Zestawienie powierzchni zieleni wysokiej do usunigcia

Wariant A Wariant B Wariant F
Ilo§¢ drzew do wycinki (poza obszarem
i 7 75 63 68
zadrzewien i lasu) [szt.]
Zadrzewienia i krzewy do usunigcia [ha] 10,80 11,82 10,14
Obszary lesne do wycinki [ha] 6,65 7,79 7,63

Wariant A jest bardziej kolizyjny ze stanowiskami chronionych gatunkéw roslin, natomiast Wariant B jest bardziej
kolizyjny z terenami lesnymi niz Wariant F. Kolizyjno$¢ z siedliskiem przyrodniczym: Torfowiska wysokie z
roslinnosciq torforwérczq (kod 7110) jest porownywalna dla wszystkich warlantow.,

Przedstawione w raporcie 00§ i w jego uzupelnieniu analizy oddziatywania poszczegdlnych wariantow wskazujg, ze
Wariant F, preferowany przez Inwestora, jest wariantem najkorzystniejszym dla $rodowiska jako catosci. Stanowi on
najkrotsza, najbardziej ptynng oraz najmniej kolizyjng trasg projektowanej drogi, co czyni to rozwigzanie
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najbezpieczniejszym sposrod rozpatrywanych wariantéw. Wariant F relatywnie w najmniejszym stopniu ingeruje w
zagospodarowanie przyleghych miejscowosci, tj. Przyborowa i Rudy-Rysie, w zwigzku z czym nie bedzie zrédtem
ucigzliwoéci dla ich mieszkaficéw, nie powoduje powstawania oddzialywan powodujgcych przekraczanie norm
hatasu, zmniejsza mozliwo$¢ powstania konfliktéw spotecznych i protestow. W mniejszym stopniu koliduje z
istniejaca infrastruktura nie zwiazana z droga. Odcinek drogi przebiegajacy przez teren lesny zostal w tym wariancie
poprowadzony po $ladzie istniejgcej drogi lesnej, co pozwoli na istotne ograniczenie wycinki. Realizacja drogi
zgodnie z Wariantem F zapewni réwniez sprawne odwodnienie projektowanej inwestycji, pozwoli réwniez na
ograniczenie do minimum ingerencji w istniejacg zabudowg oraz tereny przyrodniczo cenne. W przypadku przebiegu
drogi dla Wariantu A nastgpuje duza fragmentacja oraz zajecie siedlisk atrakcyjnych dla zwierzat, szczegdlnie pod
wzgledem miejsc  zerowania, odpoczynku oraz lokalnych szlakéw migracji, doj$¢ do wodopojow.
7 kolei Wariant F przebiegajac przez tereny lesne dzieli je na wigksze obszary, mogace funkcjonowaé oddzielnie, a
zajecie terenéw w tym wariancie, to przede wszystkim zajecie terenéw wykorzystywanych przez zwierzeta gltéwnie
jako miejsce odpoczynku i szlak migracji. Dodatkowo jedynie w Wariancie F mozliwa byta korekta niwelety poprzez
maksymalne obnizenie nazioméw nad projektowanymi obiektami dla pazdw i malych zwierzat, dzieki czemu droga
przebiegaé bedzie w poziomie zblizonym do otaczajacego jg terenu. Wariant B jest wariantem najmniej korzystnym z
uwagi na emisjg zanieczyszczen pochodzaca z transportu samochodowego oraz emisjg hatasu.
W ocenie Autorow raportu oo$, Wariant F — preferowany, jest rownoczeénie wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska, poniewaz w odniesieniu do pozostatych wariantdw:
- jest najkrétszy, powoduje najmniejszg zajgtosc terenu,
- wystgpuja w nim najmniejsze przemieszczenia gruntéw, wymagany jest mniejszy dowoz gruntdw na nasypy,
- nie jest kolizyjny z istniejacymi zbiornikami wodnymi, przebiega w najwiekszej odlegtosci od nich,
- jest najmniej kolizyjny wobec lokalnych szlakéw migracji ptazow,
- cechuje sie najmniejszg ingerencja w tereny cenne ze wzgledow przyrodniczych,
- ilo$é odprowadzanych wéd opadowych i roztopowych bgdzie w nim najmniejsza.

Tabela 5. Powierzchnia zabudowy terenu dla poszczegdlnych wariantow

Wariant A Wariant B Wariant F
Powierzchnia pasa drogowego po| \ 35 4y, ok 56T ha ok. 32.4 ha
zrealizowaniu przedsigwzigcia
Powierzchnia dezdr drog | k. 83 ha ok. 9.9 ha 6k, 79 ha
| projektowanych

Zgodnie z informacja zawarta w raporcie 00$, wyboru realizacji przedsigwzigeia w Wariancie F dokonano biorgc pod
uwage nastepujace uwarunkowania: zajeto$¢ terenu, dtugo$¢ drogi, a co za tym idzie ilosé emisji wod opadowych i
roztopowych oraz emisji do powietrza, oddziatywanie na zycie i zdrowie ludzi, w tym emisj¢ hafasu na tereny
zabudowy mieszkalnej, parametry drogi, w tym m.in. kretos¢, koszty realizacji i utrzymania.

Oddzialywanie inwestycji na zabytki, stanowiska archeologiczne i krajobraz kulturowy dla kazdego z wariantow
bedzie podobne, jednak w ocenie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Krakowie Delegatura w Tarnowie,
najbardziej korzystnym rozwiazaniem pod tym wzgledem jest realizacja przedsigwzigeia zgodnie z Wariantem F.
Propozycja przebiegdw trasy wg Wariantéw A i B zostata odrzucona przez Inwestora ze wzglgdu na wigkszg dhugosc i
kretos¢ trasy, aspekty ekonomiczne oraz w przypadku Wariantu B bardzo prawdopodobne protesty ze strony
mieszkanicéw m. Rudy-Rysie, a takze wymog uzyskania odstgpstw od warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie. Wariant F jest wariantem, ktdry aprobuje wigkszos¢ jednostek
samorzadu terytorialnego, za§ Wariant A nie uzyskat Zadnej rekomendacji.

Inwestycja w zadnym z wariantéw nie powoduje koniecznosci wyburzen budynkow.

W ocenie Autoréw raportu ooé Wariant F jest najlepszym rozwigzaniem, zaréwno pod wzglgdem techniczno-
ruchowym, jak i ekonomicznym.

Wykonana w raporcie oo$ szczegblowa analiza rozwigzan wykazala, ze wariant wnioskowany do realizacji, jest
korzystniejszy dla $rodowiska jako catosci. Rozwigzania drogowe wariantu preferowanego sprawiaja, ze sg one
znacznie bardziej bezpieczne. Projekt budowy drogi i budowy obiektéw towarzyszacych zawiera rozwigzania, ktore
ograniczaja wplyw na poszczegélne elementy srodowiska oraz zdrowie i zycie ludzi. Réwnoczesnie przyjete
rozwiazania zapewniajg zachowanie norm w otoczeniu drogi.

Zakres przedsiewziecia (Wariant F — realizacyjny)

Podstawowe parametry techniczne projektowanej DW768:

- kategoria drogi ,,Wojewddzka”,

- klasa techniczna drogi ,,G” (droga gléwna),
- predkos¢ projektowa: Vp=70 km/h,

- szerokosé jezdni: 2x3,50 m,
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- szerokos¢ poboczy: min. 1,25 m,
- lokalnie chodniki z kostki brukowej betonowej o szerokosci uzytkowej 2,0 m,
- dodatkowe jezdnie dla obstugi terenu przyleglego, o szerokosci 3,50 m + mijanki maksymalnie co 1000 m o
szerokosci 5,0 m,
- skrzyzowania jednopoziomowe zwykte oraz skrzyzowanie typu rondo,
- najmniejsza szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych pas drogowy: 25 m.
W zakresie przedsiewzigcia przewidywana jest budowa zatok autobusowych.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe obiektéw inzynierskich nad istniejagcymi ciekami naturalnymi i rowami
melioracyjnymi. Swiatta obiektéw inzynierskich na rowach i ciekach beda dostosowane do wymaganych parametréw
hydrologiczno-hydraulicznych, minimalnych skrajni dla drég oraz minimalnych swiatet wymaganych ze wzgledu na
petnienie funkcji przejé¢ dla zwierzat. No$nos¢ obiektow inzynierskich bedzie odpowiada¢ klasie obcigzenia A wg
polskiej normy PN-85/S-10030, a ich szerokosci uzytkowe beda dostosowane do szerokosci uzytkowych
projektowanej drogi. Roboty przy obiektach inzynierskich (w tym przepustach/przejsciach dla ptazéw) wykonywane
beda typowym sprzetem budowlanym, takim jak: koparki, spycharki, dzwigi, sprz¢t do zageszczania i betonowania,
itp. Roboty wykorniczeniowe wykonywane beda czgsciowo rgeznie, przy uzyciu specjalistycznych narzedzi.

W ramach inwestycji niezbedna bedzie przebudowa lub zabezpieczenie sieci infrastruktury technicznej koliduj acych z
przyjetymi rozwigzaniami: sieci wodociggowych, sieci gazowych sredniego cisnienia, infrastruktury teletechnicznej,
sieci energetycznych napowietrznych i kablowych niskiego napigcia nN oraz Sredniego napigcia sN.

Konstrukcje nawierzchni projektowane sg z uwzglednieniem wyznaczonej kategorii ruchu i warunkow gruntowo-
wodnych dla danej drogi. Wstgpnie zatozono nastgpujace warstwy konstrukeji nawierzchni na projektowanych
drogach:

- warstwa $cieralna z MMA (mieszanki mineralno-asfaltowej),

- warstwa scieralna z kruszywa,

- warstwa $cieralna z kostki na podsypce cementowo-piaskowej,

- warstwa jezdna z kruszywa,

- warstwa wigzaca z MMA,

- warstwa podbudowy z MMA,

- warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem,

- warstwa podbudowy z chudego betonu,

- warstwa z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym,

- warstwa z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem.

Ww. warstwy konstrukcyjne nawierzchni poszezegdlnych elementéw moga by¢ stosowane wybidrezo, czyli nie
wszystkie warstwy musza by¢ stosowane jednoczesnie. Zalozenia te moga ulec zmianie na etapie projektu
budowlanego, czy projektu wykonawczego.

Tabela 6. Lokalizacja barier energochionnych dla wariantu F

Kilometraz projektowany [km]

od ok. 0+093 do ok. 0+331 —ok. 457 m

od ok. 0+218 do ok. 0+288 drogi dojazdowej 1L — ok. 139 m

od ok. 0+256 do ok. 0+324 drogi dojazdowej 1P —ok. 137 m

od ok. 0+442 do ok. 2+257 — ok. 3688 m

od ok. 0+505 do ok. 0+547 drogi dojazdowej 1P —ok. 84 m

od ok. 0+839 do ok. 0+922 drogi dojazdowej 1P —ok. 173 m

od ok. 0+802 do ok. 0+993 drogi dojazdowej 1L — ok. 382 m

od ok. 0+746 do ok. 0+827 drogi dojazdowej 2L —ok. 156 m

Olw|w|o|uv|a|wl| =
]

od ok. 2+981 do ok. 3+047 — ok. 132 m

—_—
o

od ok. 3+181 do ok. 3+251 —- ok. 138 m
od ok. 3+474 do ok. 3+541 —ok. 132 m

—
U

—
™o

od ok. 3+827 do ok. 3+892 —ok. 132 m

[—
(%]

od ok. 4+018 do ok. 4+086 —ok. 136 m
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14 od ok. 0+272 do ok. 0+313 drogi dojazdowej 3L — ok. 80 m
15 od ok. 0+479 do ok. 0+519 drogi dojazdowej 3L — ok. 80 m
16 od ok. 0+558 do ok. 0+594 drogi dojazdowej 3L — ok. 93 m
17 od ok. 4+312 do ok. 4+378 — ok. 182 m

18 od ok. 0+004 do ok. 0+174 drogi dojazdowej 4L — ok. 190 m
19 od ok. 0+004 do ok. 0+170 drogi dojazdowej 5P — ok. 169 m
20 od ok. 04372 do ok. 0+439 drogi dojazdowej 4L — ok. 134 m
21 od ok. 0+433 do ok. 0+499 drogi dojazdowej 5P —ok. 127 m
22 od ok. 4+795 do ok. 5+059 — ok. 522 m

23 od ok. 0+462 do ok. 0+529 drogi dojazdowej 4L — ok. 128 m
24 od ok. 5+095 do ok. 5+160 — ok. 130 m

25 od ok. 5+765 do ok. 5+960 — ok. 390 m

26 od ok. 0+010 do ok. 0+025 drogi dojazdowej 6 — ok. 44 m
27 od ok. 0+141 do ok. 0+185 drogi dojazdowej 6 — ok. 81 m
28 od ok. 0+311 do ok. 0+354 drogi dojazdowej 6 — ok. 86 m
29 od ok. 6+161 do ok. 6+263 —ok. 210 m

Odwodnienie drogi realizowane bedzie rowami przydroznymi. Rowy projektowane sa o przekroju trapezowym, o
szerokodci dna 0,40 m. Skarpy rowéw uksztattowane beda w spadku 1:1,5, lokalnie dopuszeza sig pochylenie wigksze
od 1:1,5 pod warunkiem zastosowania umocnieni skarp. Rowom zapewniony zostanie spadek podtuzny od 0,20% do
maksymalnie 15%. W celu uniknigcia pochylen wigkszych niz 15% stosowane bedg kaskady. Przy spadku wigkszym
niz 2+3% (w zaleznosci od gruntu podtoza) rowy beda umacniane. Na wysokich skarpach i tukach z przechytka
jednostronng o duzym pochyleniu w przekroju szlakowym stosowane beda $cieki korytkowe przy poboczu
utwardzonym. Scieki korytkowe wprowadzane beda bezposrednio do rowéw przydroznych lub zaprojektowane
zostang na nich wpusty podtaczone do kanalizacji. Lokalnie, w miejscach, gdzie nie ma mozliwosci odprowadzania
wod z jezdni bezposrednio do rowow drogowych, zaprojektowana zostanie kanalizacja deszczowa.
Odwadniana powierzchnia catkowita pasa drogowego dla Wariantu F wynosi¢ bedzie ok. 25,0 ha, w tym utwardzona
—ok. 10 ha.
Odbiornikami wéd opadowych z projektowanej drogi beda cieki naturalne i rowy istniejace (tj. wody opadowe i
roztopowe beda wprowadzane do wod lub do ziemi). Wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikow bgda
musialy zosta¢ oczyszczone w ukladach oczyszczania, aby spelniaty wymogi okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wad lub do urzgdzen wodnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1311).
Zgodnie z tym rozporzadzeniem wody opadowe lub roztopowe, ujete w otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjne,
pochodzace z zanieczyszcezonej powierzchni szezelnej moga by¢ wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych o ile
nie zawieraja substancji zanieczyszczajacych w ilosciach przekraczajacych 100 mg/l zawiesiny ogdlnej oraz 15 mg/l
weglowodoréw ropopochodnych. Wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikéw beda musialy zostaé
oczyszczone w ukladach oczyszczania. Oczyszezanie splywow deszczowych z zanieczyszczen zapewniaé beda
nastepujace urzadzenia oczyszczajace: rowy trawiaste, osadniki komorowe. Dziatanie urzadzen oczyszczajacych
bedzie tak dobrane, aby wody z nich wyplywajace spetnialy ww. wymagania.
Proponowane rozwiazania w zakresie odwodnienia drogi z zastosowaniem rowéw drogowych zapewniaja zachowanie
istniejacych stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Odwodnienie drogi zaprojektowane zostanie w taki sposéb, aby mozliwe bylo bezpieczne odprowadzanie wody
zarbwno z terenu drogi, jak i terenéw przylegtych, przy réwnoczesnym maksymalnym wykorzystaniu terenéw
zielonych i kanalizacji przewidywanych w ramach tej drogi jako elementow retencyjnych.
Oéwietlenie drogi przewidziano gléwnie w strefie skrzyzowan i w miejscach, gdzie wymagajg tego obowiazujace
przepisy techniczne. Na diugosci projektowane; budowy potaczenia wezta A4 Brzesko z DW768 przewidziano
o$wietlenie jezdni gtéwnej drogi od km ok. 5+934 do km ok. 6+475,80 (oraz 36 m poza zakres drogi), a takze
przedtuzenie odcinka istniejacego o$wietlenia od km ok. 0+074 do km ok. 0+163.
Wymog o$wietlenia drég wynika z rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 .
w sprawie warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 22016 1.
poz. 124), ktére okresla, aby ze wzgledow bezpieczefistwa ruchu droga publiczna byta o§wietlona na odcinkach:
- w obrebie przejicia dla pieszych i dojécia do przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie zabudowy,
- w obrebie skrzyzowan, jezeli jedna z krzyzujacych si¢ drog jest o$wietlona,

- w obrebie skrzyzowan typu rondo.
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Dodatkowo, zgodnie z rekomendacjg Ministerstwa Infrastruktury z dnia 20.07.2018 r. oraz Wytycznymi organizacji
bezpiecznego ruchu pieszych — wytyczne prawidlowego oSwietlenia przejsé dla pieszych zastosowano dedykowane
o$wietlenie przejscia dla pieszych w obrgbie projektowanej drogi glownej.

W celu ograniczenia nickorzystnego oddziatywania na srodowisko zastosowane bedzie o$wietlenie mozliwie jak
najmniej intensywne, o cieplej barwie i skierowane wyfacznie w kierunku elementow drogi, ktore maja byc
oéwietlane. Czas pracy oswietlenia drogi DW768 ograniczony bedzie do niezbgdnego minimum, przy zastosowaniu
uktadéw uzalezniajacych jego zalaczanie i intensywno$é od natezenia ruchu oraz pory roku. W celu ograniczenia
negatywnego odzialywania na zwierzgta powinny by¢ zastosowane zamknigte, szczelne obudowy zZrodet swiatta.

Uwarunkowania przyrodnicze

Na terenie planowanej lokalizacji drogi dominuje krajobraz rolniczy, z duzym udzialem nieuzytkow, tak, pastwisk.
Planowana droga przebiega tez przez tereny leéne i zadrzewienia Srédpolne. Rzgdne terenu lokalizacji drogi wynosza
od ok. 184,0 m n.p.m. do ok. 204,0 m n.p.m.

Na podstawie badafn podloza gruntowego przeprowadzonych — przez firme Krosgeo stwierdzono
w podlozu wystgpowanie giownie gruntéw piaszczystych, lokalnie gruntow organicznych, zastoiskowych lub
gliniastych. W obrebie calej inwestycji nie stwierdzono wystgpowania gruntow stabonos$nych. Na catej dtugosci
inwestycji nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk geologicznych. Na terenie planowanej inwestycji wystepujg jednak
zte warunki gruntowo-wodne. Wigkszo$¢ odwiertow wykazata wystgpowanie wody gruntowej powyzej 1,0 m p.p.t.
Podczas prowadzenia prac terenowych, do glgbokosci rozpoznania stwierdzono obecnos¢ jednego poziomu w
odnos$nego w osadach niespoistych.

W rejonie inwestycji gléwnym ciekiem jest potok Uszewka (Lgtownia). Obok ciekdéw naturalnych liczne sg rowy
melioracyjne oraz sieci drenarskie. Stwierdzono takze wystgpowanie licznych obszaréw statych i okresowych
podmokto$ci, miejscami ze stagnujgcg okresowo woda. Ich obecnosci sprzyjaja: plytko zalegajace, stabo
przepuszczalne podtoze oraz utrudnione warunki odptywu. Wystgpuja tez tereny stale podmokle z torfowcami i bory
bagienne.

Teren, na ktérym zlokalizowana jest planowana inwestycja, stanowi mozaikg igk Swiezych, wilgotnych i mokrych,
szuwaréw o réznym stopniu zachowania, pél uprawnych, ugoréw, odtogéw i nieuzytkow, fragmentow psammofilnych
muraw oraz kompleksow lesnych (boréw mieszanych, §wiezych, bagiennych) i zadrzewien (monokultur brzozowych,
sosnowych lub §wierkowych, zadrzewien tggowych i mieszanych), w szczegblnosci w obnizeniach terenowych oraz
wzdhuz ciekow, a takze platy gestych zarosli i tozowisk.

W celu uzupetnienia danych literaturowych dotyczacych flory i fauny obszaru, na ktérym planowane jest
przedsiewziecie, na potrzeby sporzadzenia raportu oo$ wykonano inwentaryzacj¢ przyrodnicza w latach 2018-2019.
Podczas wykonywania badan terenowych zwracano szczegblng uwage na poszukiwania gatunkéw rzadkich i
chronionych oraz cennych w skali europejskiej.

Zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie oo$ na terenie planowanego przedsigwzigcia stwierdzono
wystepowanie porostu wymienionego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 paZdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2014 r. poz. 1408): ptucnicy islandzkiej.

Na terenie planowanego przedsiewzigeia stwierdzono wystgpowanie roslin chronionych na podstawie rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r. poz. 1409)
— gatunk6éw objetych ochrong czgsciowa, takich jak: bagno zwyczajne, modrzewnica zwyczajna, centuria pospolita,
widtak jatowcowaty, bielistka siwa, drabik drzewkowaty, ptonnik pospolity, rokietnik pospolity, widtozab miotlowy,
torfowiec zanurzony, torfowiec blotny i inne gatunki torfowcow.

Przedsiewzigcie jest kolizyjne z platem mszaru, ktéry stwierdzono u podnéza wydmy $rédladowej i zaliczono do
siedliska Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwérczg (zywe) (kod 7110). Wyrdzniono tu zbiorowisko
krzewinkowo-torfowcowe, z niewielkim udziatem rolin drzewiastych, na kwasnych siedliskach zasilanych wylacznie
lub przewaznie przez wody opadowe, z takimi gatunkami, jak np.: bagno zwyczajne, zurawina blotna, modrzewnica
zwyczajna, wehianka pochwowata, torfowiec ostrolistny, torfowiec waskolistny, torfowiec fredzlowany, torfowiec
blotny, wrzos zwyczajny, boréwka bagienna, boréwka brusznica, z podrostem brzozy i sosny. Na terenie objetym
pracami inwentaryzacyjnymi stwierdzono wystgpowanie siedliska 7110 na powierzchni co najmniej 3 ha (na dzialce
lednej bedacej w posiadaniu osoby prywatnej). Siedlisko to jest obecnie w niezadowalajacym stanie zachowania, z
uwagi na przesuszenie i odwodnienie spowodowane istnieniem rowu melioracyjnego oraz postgpujaca sukcesjg
roélinnoéci drzewiastej. Realizacja inwestycji w Wariancie F spowoduje uszczuplenie jego powierzchni o ok. 0,38 ha.
Autorzy raportu 00$ zaproponowali dziatania minimalizujace wplyw inwestycji na to siedlisko, polegajace na
zachowaniu stosunkéw wodnych, zaréwno na etapie realizacji, jak i eksploatacji, wykluczeniu terenéw sgsiednich
jako miejsc organizowania baz materialowo-sprzgtowych oraz zapleczy budowy. Wszelkie prace w rejonie tego
siedliska i stanowisk gatunkéw chronionych nalezy ponadto prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym. Jako konieczne
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wskazano réwniez wykonanie ogrodzen tymczasowych i odpowiednie ich oznakowanie, np. tasma ostrzegawcza i
tabliczka informacyjna, w jakim celu ogrodzenie zostalo wykonane. Ponadto w sasiedztwie siedliska 7110 nalezy
zrezygnowa¢ z nasadzen drzew i krzewow.

Mozaika siedlisk: terenéw leénych, zadrzewien, nieuzytkéw, odlogéw, gruntéw ornych, gk, pastwisk, zabudowy
gospodarczej oraz ciekéw i terendw podmoktych, stwarza dogodne warunki dla bytowania licznych i réznorodnych
gatunkow zwierzat.

Teren planowanego przedsigwzigcia stanowi miejsce statego przebywania, zerowania, gniazdowania i rozrodu wielu
zwierzat objetych ochrong gatunkowg na podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 1. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016r. poz. 2183, ze zm.), m.in.: bobra europejskiego, kreta
europejskiego, jeza, wiewidrki, wydry, gronostaja, zmii zygzakowatej, zaskronca, padalca, jaszczurki zyworodnej,
jaszczurki zwinki, ropuchy szarej, rzekotki drzewnej, zaby trawnej, Zab z grupy zielonych, czerwonczyka nieparka,
trzmieli, wielu gatunkéw ptakow (np. czajki, derkacza, blotniaka stawowego, gasiorka, kapturki, jarzgbatki) i kilku
gatunkow nietoperzy.

Teren ten stanowi tez obszar licznego wystepowania duzych ssakéw: jelenia, sarny, dzika, tosia oraz prawdopodobnie
daniela, a takze ssakow mniejszych: borsuka, kuny lesnej, kuny domowej, lisa, tchorza, jenota, szopa pracza, pizmaka,
zajaca szaraka, a takze wielu innych.

Oddzialywanie na ro§liny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze
Do najwazniejszych konsekwencji rozwoju infrastruktury drogowej nalezg: degradacja i ograniczenie dostgpnosci
siedlisk oraz uniemozliwienie swobodnego przemieszczania si¢ zwierzat w wyniku barier ekologicznych. Zakres
oddziatywania drogi na rosliny, zwierzgta, grzyby i siedliska przyrodnicze bgdzie wynikat przede wszystkim z
lokalizacji oraz powierzchni terenu zajetego pod inwestycje. Realizacja inwestycji spowoduje utratg szaty roslinnej
wraz z warstwa biologicznie czynna — jedynie na niewielkim odcinku inwestycja bgdzie przebiegata $ladem istniejacej
drogi. Budowa drogi spowoduje tez pogorszenie waloréw, uszczuplenie powierzchni oraz utrate siedlisk zwierzat
bytujacych obecnie na tym obszarze. W przypadku matych zwierzat spowoduje bezposrednio uszczuplenie areatu,
utrate bazy pokarmowej, miejsc schronienia czy rozrodu, a takze ograniczenie dostepnosei wykorzystywanych
siedlisk.
W zwiazku z faktem, ze na obszarze planowanego przedsigwzigcia wystepuja chronione gatunki roslin i grzybow,
siedlisko 7110, jest to rowniez miejsce wystepowania wielu chronionych gatunkow zwierzat, inwestycja powinna by¢
zaplanowana i zrealizowana w taki sposob, aby nie naruszata przepisow wynikajacych z ustawy o ochronie przyrody
oraz rozporzadzei w sprawie ochrony gatunkowej roslin i w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat. Przeprowadzenie
budowy bedzie wymagato nadzoru przyrodniczego.
Nalezy podkreslié, ze decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach nie zezwala na wykonywanie czynnosci
zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych. W przypadku stwierdzenia bezposrednio na obszarze planowanych
prac wystepowania gatunkow chronionych, nalezy przestrzega¢ przepisy o ochronie gatunkowej, wynikajgce z ustawy
o ochronie przyrody oraz ww. rozporzadzefi w sprawie ochrony gatunkowej. Przed przystapieniem do prac mogacych
spowodowaé naruszenie zakazéw obowigzujacych w stosunku do gatunkéw chronionych nalezy uzyskaé stosowne
decyzje/zezwolenia na odstepstwa od zakazéw z zakresu ochrony gatunkowej, okreslone w ustawie o ochronie
przyrody, réwniez w przypadku konieczno$ci niszczenia mrowisk mrowek z rodzaju Formica sp. konieczne bgdzie
uzyskanie odstepstw od obowiazujacych zakazow.
Dla zminimalizowania dhigotrwatych negatywnych oddziatywan na zwierzgta zaprojektowano dolne przejscia dla
matych i érednich zwierzat oraz wyznaczono strefy przejscia po powierzchni drogi, majace na celu zachowanie
cigglosci populacji oraz zminimalizowanie $miertelnosci na skutek kolizji z pojazdami ruchu drogowego.
System odwodnienia drogi zostanie zaprojektowany w taki sposob, aby nie stanowil pulapek dla zwierzat (plazow,
gadow, matych ssakow).
Podczas budowy emitowany przez sprzgt hatas powodowaé bedzie ploszenie zwierzat bytujagcych w bliskim
sasiedztwie inwestycji. Spowoduje to czasowe przemieszczenie sig niektérych gatunkOw zwierzat na tereny sgsiednie.
Majac na wzgledzie konieczno$¢ minimalizacji negatywnego oddziatywania planowanych robot na przyrodg, w
rozstrzygnieciu natozono obowiazek realizacji przedmiotowe] inwestycji m.in. zgodnie z nastepujacymi warunkami:
prowadzenie prac budowlanych pod nadzorem przyrodniczym; ograniczenie wycinki drzew 1 krzewow do
niezbednego minimum umozliwiajgcego realizacj¢ zadania; wiasciwe zabezpieczenie na czas budowy drzew i
krzewdw zagrozonych mozliwoécia uszkodzefi mechanicznych na skutek prowadzonych robot; zabezpieczenie terenu
budowy przed powstawaniem pulapek dla zwierzat; unikanie tworzenia kolein i zaglebien terenu, w ktérych moze
stagnowa¢ woda, aby nie stwarza¢ potencjalnych siedlisk dla rozrodu plazéw; sprawdzanie placu budowy, w tym dna
i $cian wykopow przed ich likwidacja pod katem obecnosdei zwierzat i w razie potrzeby umozliwienie zwierzgtom
opuszczenia wykopow, ewentualnie odfowienie ich i wypuszezenie poza terenem inwestycji.
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‘Dodatkowo, w zwigzku z przewidywana wycinka duzej liczby drzéw, celem minimalizacji negatywnego wplywu
inwestycji na siedliska lesnej fauny nalezy zamontowa¢ (pod nadzorem przyrodniczym) réznego typu sztuczne
~schronienia (budki) dla ptakéw i nietoperzy.

Korytarze migracyjne zwierzgt
Planowana inwestycja przecina korytarze ekologiczne zwierzat: korytarz giéwny o znaczeniu krajowym ,,Puszcza
Niepotomicka” GKPd-4B oraz korytarz regionalny ,,Dolina Wisty - Pogérze Widnickie” KPd-12A.
Mozaika réznorodnych siedlisk na obszarze planowanej inwestycji i w jej poblizu stwarza dogodne warunki dla
bytowania licznych zwierzat oraz istnienia wielu lokalnych szlakdw ich migracji. Droga przecina obszary siedliskowe,
ostoje i zerowiska réznych grup zwierzat (w tym licznych na tym terenie duzych ssakow — jeleni, fosi, saren i dzikow),
spowoduje tez czesciowe odseparowanie potoku Uszewka od zwartego kompleksu Laséw Bratucickich.
Prognozowane dobowe natgzenie ruchu dla planowanej inwestycji (dla Wariantu  F)  wynosi:
w 2022 r. — 2771 poj./dobg, w 2032 r. — 3424 poj./dobg. Prognozowane natgzenie ruchu w porze nocnej tj. od 22% do
6% dla planowanej inwestycji (dla Wariantu F) wynosi: w 2022 r. — 208 poj. w porze nocnej oraz w 2032 r. — 256 poj.
W porze nocnej.
W celu minimalizacji wplywu projektowanej drogi na ciggtos¢ obszaréw siedliskowych 1 korytarzy ekologicznych
projektowane sa przejicia dla zwierzat w miejscach ich migracji.

Tabela 7. Wykaz projektowanych obiekiéw inzynierskich w ciggu DW768 wariant F

Przyblizona Przyjgte
elamicid dhugoéé obiektu | Szerok | minimalne
. anacze 1<_)r;1; e (dr. dojazdowa | 0s¢ swiatlo obiektu _ y
p- nie projextowany | . gr. giéwna + | obiektu | poziom | pion Funkcjonalnosé
obiektu dr. dojazdowa) e owe
(km] [m] [m] [m] [m]
przejécie dla matych zwierzat,
+
1 PZMec-1 | ok. 0+270 ig’gg + 19,65 5,26 4,50 1,00 | zlokalizowane nad  rowem
’ melioracyjnym D1
przejécie dla malych zwierzat,
+
2| p7Me2 |okotss0 | ST0 T IO T o0 1700|150 | zlokalizowane nad - rowem
’ melioracyjnym D3
przejécie  dolne dla malych
3 M-1 ok. 0+970 17,40 14,60 16,50 1,50 | 7wierzat, zlokalizowane nad
rowem Mokrzyskim
0k.0+950 przejscie dolne dla matych
4 M-1D drogi 17,40 7,80 16,40 1,50 zwierzat, zlokalizowane nad
dojazdowej 1L rowem Mokrzyskim
przejécie dla matych zwierzat,
5 PZMc-3 | ok. 1+180 17,60 6,20 5,00 1,50 | zlokalizowane nad  rowem
melioracyjnym D4
6 PZMc-4 | ok. 1+740 15,30 2,40 2,00 1,20 | przejscie dla malych zwierzat
przejscie dolne dla malych
7 M-2 ok. 1+930 17,40 14,60 16,50 1,50 | zwierzat, zlokalizowane nad
rowem Mokrzyskim
przejécie dolne dla $rednich
8 M-3 ok. 2+050 41,70 14,60 39,60 3,50 | zwierzat, zlokalizowane nad
potokiem Uszewka
9 PZM-1 | ok.3+010 20,90 1,86 1,50 1,00 | przejscie dla matych zwierzat
przejscie dla matych zwierzat,
10 | PZMc-5 | ok. 3+220 19,40 4,20 3,50 1,00 | zlokalizowane nad rowem
melioracyjnym
11 | PZP-1 ok.3+510 18,20 132 1,00 0,75 | przejscie dla ptazow
12 | PZM-2 | ok.3+860 25,20 2,40 2,00 1,00 | przejscie dla matych zwierzat
13 | PZM-3 | ok.4+050 19,30 1,86 1,50 1,00 | przejscie dla matych zwierzat
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przejscie dla matych zwierzat,
14 | PZMc-6 | ok. 4+830 ;O,};S 1665 = 6,20 5,00 1,50 | zlokalizowane nad rowem
‘ ’ melioracyjnym D15
15 | PZP-2 ok. 5+130 14,50 1,32 1,00 0,75 | przejscie dla ptazéw
przejécie dla $rednich zwierzat,
16 | M4 ok. 5+850 47,40 14,60 45,46 3,50 | lokalizowane nad potokiem
Uszewka
przejscie dolne dla matych
17 | M-5 ok. 6+210 17,40 14,60 16,50 1,50 | zwierzat, zlokalizowane nad
potokiem Uszew

Dobér parametréw przejs¢ dolnych dla zwierzat zostal przeprowadzony w oparciu o wymagania ekologiczne
gatunkéw kluczowych: samy dla ssakéw Srednich, lisa dla matych ssakow zwigzanych ze srodowiskiem ladowym, a
takze wymagania ptazéw i gadow. Integralng czgécig przejs¢ bedg ogrodzenia ochronne oraz plotki naprowadzajace
zlokalizowane w strategicznych miejscach, majace za zadanie ukierunkowa¢ zwierzgta w strong zaprojektowanych
przejs¢ dla zwierzat.

W odniesieniu do ssakéw o duzych areatach osobniczych i diugich wedrowkach dobowych oraz ssakéw o areatach
sredniej wielkosci dopuszezalne jest stosowanie przejscia po powierzchni drogi przy drogach o natgzeniu ruchu < 10
000 pojazddéw/dobg (Kurek 2011).

W zwiazku z powyzszym uznano, ze mozliwe jest przyjecie rozwigzan proponowanych w raporcie 00, W tym m.in.
zaplanowanie stref przejscia po powierzchni drogi dla duzych i srednich zwierzat.

Tabela 8. Lokalizacja przejs¢ po powierzchni drogi dla poszczegdlnych wariantow

Qdcinek Wariant A Wariant B Wariant F

e 1 od ok. 2+220 do ok. 3+190 od ok. 14600 do ok. 2+400 | od ok. 2+250 do ok. 4+320
-0k.970 m - ok. 800 m - 0k. 2070 m

Oitetnel 3 od ok. 3+490 do ok. 4+120 od ok. 34600 do ok. 4+700 | od ok. 5+310 do ok. 6+476
-0k.630m -ok. 1100 m -ok. 1166 m

Odcinek 3 od ok. 5+465 do ok. 6+629 od ok. 5+850 do ok. 7+011 i
-ok. 1164 m -ok. 1161 m

Laczna ok. 2764 m ok.3061 m ok. 3235 m

dhugosc

Na odcinkach, gdzie przewiduje sie przejécia po powierzchni drogi nalezy zrezygnowal z nasadzei — w celu
zapewnienia lepszej widocznosei i podniesienia bezpieczenstwa uzytkownikow drogi, z uwagi na liczne $ciezki
zwierzat duzych i $rednich biegnace w poprzek projektowanej inwestycji. Tym samym nie bedg tworzone dodatkowe
kryjowki dla zwierzat w sasiedztwie drogi, a wigksze pole widocznosci pozwoli na szybsza reakcjg kierowcodw w
przypadku wtargnigcia zwierzat na jezdnig.

Dodatkowo dla Wariantu F skorygowano niwelete drogi na odcinkach przejs¢ dla zwierzat po powierzehni drogi,
poprzez obnizenie nazioméw nad obiektami, tak aby droga przebiegata mozliwie maksymalnie blisko poziomu
otaczajacego ja terenu. Na catym odcinku przejscia dla zwierzat po powierzchni drogi skarpy bgda miaty niewielkie
pochylenie — umozliwig szybkie przekraczanie drogi przez zwierzgta, a co za tym idzie istotnie zmniejsza ryzyko
kolizji. Zwigksza dodatkowo pole widzenia kierowcy na tereny przylegte do drogi, co pozwoli na szybsze
spostrzezenie zwierzat i wezesniejsza reakcje kierowcey. Po przeprowadzeniu analiz rozwigzania wysoko$ciowego (na
etapie uzupetniania raportu 00$) skorygowano profil podtuzny drogi dla Wariantu F na odcinku od km ok 2+190 do
km ok 5+600. Korekta polega na obnizeniu niwelety na tym odcinku o ok. 0,2-1,9 m. Maksymalnie obnizono naziomy
nad projektowanymi obiektami dla plazéw i matych zwierzat (uwzgledniajac grubosc projektowanej konstrukeji
nawierzchni), tak aby droga przebiegala w poziomie zblizonym do otaczajacego ja terenu, réwnoczesnie przy
zachowaniu normatywnych parametréw, zgodne z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi oraz
obiekty inzynierskie. Zatamania niwelety zaprojektowano zachowujac normatywne spadki i tuki kotowe.

Na odcinkach zlokalizowanych w obrgbie stref przejé¢ po powierzchni drogi, predkoé¢ miarodajna i dopuszczalna
przepisami o ruchu drogowym wynosi¢ bedzie 90 km/h. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 . w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszezania na drogach (Dz. U. z 2019r. poz. 2311),
wprowadzanie ograniczen predkosci zgodnie z przepisami moze mie¢ miegjsce, gdy wynika z geometrii drogi i jej
stanu technicznego.
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W zwiazku z powyzszym, w celu podniesienia bezpieczenistwa ludzi i zwierzat nalezy zastosowa¢ znaki ostrzegawcze
— ,Uwaga, dzikie zwierzgta” oraz duze tablice informacyjne ze specyficznymi elementami graficznymi, a takze
odptaszacze odblaskowe.
Realizacja inwestycji w Wariancie F wymaga zastosowania:
» znakdw ostrzegawczych (znak A-18b ,,Uwaga, dzikie zwierzgta™),
» duzych tablic informacyjnych ze specyficznymi elementami graficznymi, zawierajacych informacje zgodnie z
warunkami okreslonymi w niniejszym postanowieniu:
- po stronie prawej w km ok. 2+150 oraz w km ok. 5+210,
- po stronie lewej w km ok. 6+375 oraz w km ok. 4+220,
» tzw. ,wilczych oczu”, od km ok. 2+250 do km ok. 6+476.
Na tablicach informacyjnych ze specyficznymi elementami graficznymi, proponuje si¢ zawrze¢ przede wszystkim
informacje o zalecanej predkosci po zmroku wynoszacej 70 km/h, co umozliwi zwigkszenie dystansu reakcji kierowey
w przypadku pojawienia si¢ zwierzecia na drodze. Tablice informacyjne powinny by¢ czytelne, w miarg mozliwosci
duzych rozmiaréw oraz powinny by¢ wyposazone w co najmniej dwa $wiatla ostrzegawcze, zwracajace uwagg
kierowcy na niebezpieczenstwo. Wazne jest rowniez, aby tablice informacyjne pokryte byly folig odblaskowa
zapewniajacg widocznosé po zmroku (jak na znakach drogowych).
Miejsca montowania tablic uzaleznione sa od lokalizacji odcinkéw drogi, na ktérych znajdywaé beda sig strefy
przejécia po powierzchni drogi — tablice zaleca sig¢ montowa¢ w odlegtosci do ok. 100 m przed tymi odcinkami.
Na odcinkach, ktére maja petni¢ funkcje przejscia po powierzchni drogi, nalezy zainstalowa¢ urzadzenia ochronne —
odptaszacze odblaskowe, tzw. ,,wilcze oczy™: elementy odblaskowe, umieszczane na przydroznych stupkach, ktore
odbijaja $wiatta przejezdzajacych pojazdéw w sposdb przypominajacy blask wilezych oczu w kierunku terenéw
przylegtych do drogi. Powoduje to, ze zwierzgta nie wehodza na droge, gdyz blask $wiatet powoduje u nich poczucie
zagrozenia. Natomiast po przejechaniu pojazdu, zwierzgta mogg bezpiecznie przekroczy¢ droge. W ten sposob
wwilcze oczy” ostrzegaja dzikg zwierzyne o nadjezdzajacych pojazdach i zapewniaja bezpieczenstwo uzytkownikom
drog, jak réwniez bezpieczne przemieszezanie sig zwierzyny lesnej w poprzek drogi.
Podczas prowadzenia prac terenowych na potrzeby opracowania raportu 00§ wyznaczono réwniez potencjalne szlaki
migracji ptazéw — na podstawie rozmieszczenia zbiornikéw rozrodezych i wazniejszych siedlisk ladowych, a
nastgpnie strefy kolizji z planowana droga. W zwiazku z gesta siecig potokéw oraz rowdw taczacych siedliska lesne
zlokalizowane po zachodniej stronie inwestycji z licznymi zbiornikami wodnymi znajdujacymi si¢ po stronie
wschodniej, zostaty one zaklasyfikowane jako lokalne szlaki migracji. W miejscach tych planowana inwestycja
stanowié¢ bedzie bariere dla migrujacych osobnikow, w szczegdlnosci w rejonie zinwentaryzowanych miejsc rozrodu,
takich jak stawy oraz tereny podmokte. Z racji znacznej odlegtosci od zbiornikéw wodnych o znaczeniu rozrodezym,
planowana inwestycja w Wariancie F — preferowanym, przy zastosowaniu odpowiednich dziatan minimalizujgcych w
postaci obiektow inzynierskich petnigeych funkcje przejs¢ dla ptazéw wraz z systemem plotkéw ochronno-
naprowadzajacych, bedzie miata stosunkowo najmniejsze konsekwencje jesli chodzi o ewentualng $Smiertelnos¢
ptazéw w wyniku kolizji komunikacyjnych (w poréwnaniu do pozostatych wariantéw planowanej drogi).
Regionalny Dyrektor w ramach przeprowadzonej oceny oddziatywania na $rodowisko zbadal m.in. mozliwosé
przerwania ciaglosci ww. korytarzy ekologicznych w zwigzku z realizacjg przedmiotowej inwestycji i uznal, ze
realizacja przedsigwzigcia w planowanym zakresie i przy zastosowaniu ww. rozwigzan technicznych nie spowoduje
utraty ich droznosci.

Oddzialywanie na obszary objete ochrong

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na terenie Bratucickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, ustanowionego przez
Wojewode Tarnowskiego w drodze rozporzadzenia Nr 23/96 z dnia 28 sierpnia 1996 r. (Dz. Urz. Woj. Tarn. Nr 10,
poz. 60) i podlegajacego ochronie na mocy uchwaty nr XLIX/767/18 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 28
maja 2018 r. w sprawie Bratucickiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Malop. z dnia 12.06.2018 r.
poz. 4247, ze zm.). Planowana budowa drogi wojewddzkiej jest inwestycjg celu publicznego w rozumieniu ustawy z
dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2020 r. poz. 65, ze zm.), a zgodnie z art. 24 ust. 2
pkt 3 ustawy o ochronie przyrody, zakazy obowiazujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza
realizacji inwestycji celu publicznego.

Przedsigwzigcie planowane jest w odleglosci ok. 5,1 km od granicy obszaru Natura 2000 Dolina rzeki Grobki
PLH120067, ktory obejmuje typowy dla regionu krajobraz rolniczy — mozaikg tak, w rézny sposob uzytkowanych i
pél. Celem i przedmiotem ochrony obszaru sg dwa gatunki motyli wymienione w II i IV Zalaczniku Dyrektywy Rady
92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L
206 z 22.07.1992, str. 7; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 2, str. 102, ze zm.) [tzw. Dyrektywy
Siedliskowej]: modraszek telejus (6177) i modraszek nausitous (6179), wraz z siedliskami tgk wilgotnych i swiezych
(6510) — Nizowe i gérskie Swieze lgki uzytkowane ekstensywnie, z ktérymi gatunki te sg zwigzane. Zgodnie z
informacjami zawartymi w Standardowym Formularzu Danych, zachowanie siedlisk w granicach Obszaru jest istotne
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dla zachowania ciaglo$ci siedlisk modraszka telejusa i modraszka nausitousa w Polsce potudniowej. Glownym
zidentyfikowanym zagrozeniem jest likwidacja siedlisk ww. gatunkéw motyli. W ramach przeprowadzonej oceny
oddziatywania na §rodowisko Regionalny Dyrektor zbadat przewidywane oddziatywania przedsigwzigcia na cele
ochrony obszaru Natura 2000 Dolina rzeki Grébki PLH120067 i uznal, iz realizacja przedmiotowej inwestycji nie
spowoduje spadku liczebnosci populacji gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony w ww. obszarze ani zmniejszenia
zasiegdw ich wystepowania, nie spowoduje tez pogorszenia stanu ww. siedliska przyrodniczego, uszczuplenia jego
powierzchni ani zmiany cech charakterystycznych. Realizacja inwestycji nie pogorszy integralno$ci ww. obszaru
Natura 2000 i nie wplynie negatywnie na jego powigzania z innymi obszarami sieci Natura 2000.

7 uwagi na lokalizacje, charakter oraz skale przedsigwzigcia wykluczono mozliwosé wystapienia jakichkolwiek
oddziatywan na pozostate formy ochrony przyrody: pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, zespoly
przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne, rezerwaty, parki krajobrazowe, parki narodowe.

Etap realizacji
Oddzialywania dla etapu budowy dotyczg oddzialywan zwigzanych z prowadzonymi pracami budowlanymi —

realizacja przedsiewzigcia wigza¢ sig bedzie z okresowym negatywnym oddziatywaniem na stan Srodowiska, co
widoczne i odczuwalne bedzie w okresie prowadzenia robot. Na etapie budowy przedsigwzigeia przewiduje sie
wytwarzanie odpadow, Sciekdw bytowych, emisje zanieczyszczen do powietrza, emisj¢ hatasu i wibracji.
Ogélny zakres prac przewidzianych dla realizacji przedmiotowej inwestycj, to:

— rozbidrka istniejgcych nawierzchni drog,

— rozbidrka wyposazenia drogi oraz obiektow inzynierskich,

— zdjecie humusu,

— wycinka zieleni wysokiej kolidujacej z inwestycja,

— przebudowa i/lub zabezpieczenie kolidujacej infrastruktury technicznej,

— budowa odwodnienia drogi,

— przebudowa/budowa obiektow inzynierskich,

— roboty ziemne i wykonanie wzmocnien podioza gruntowego,

— wykonanie konstrukeji drég (warstwy podbudéw i nawierzehni),

— roboty wykonczeniowe,

— oznakowanie i montaz urzadzen bezpieczefstwa ruchu,

— wykonanie elementow ulic i wyposazenia drog,

— wykonanie o$wietlenia drogi,

— zielen drogowa (nasadzenia i obsiew),

— inne roboty towarzyszace,

— uporzadkowanie terenu.
Do wykonania ww, prac bedzie uzywany sprzet mechaniczny wspomagany pracg reczng (w szczegolnosci przy
pracach wykonczeniowych).
Szczegdtowy harmonogram prac budowlanych zostanie sporzadzony przez Wykonawcg prac, a jego realizacja bedzie
nadzorowana przez kierownika budowy: okreslona zostanie kolejnos¢ realizacji zamierzonych prac na podstawie
analizy zakresu robét przewidzianych w projekcie, technologii oraz przewidywanego do uzycia sprzetu technicznego.
Budowa zostanie wykonana przy uzyciu specjalistycznego sprzgtu o parametrach technicznych i wydajnosciowych
dostosowanych do wielkosci i charakteru robét. Budowa prowadzona bedzie z zachowaniem normatywow
narzuconych prawem budowlanym i przepisami wykonawczymi.
Zaklada sie, ze roboty na odcinku rozbudowy istniejacej drogi odbywac sig beda ,,pod ruchem”, przy jednostronnym
zajeciu czgéci jezdni — przy takim rozwigzaniu odbywat si¢ bedzie ruch wahadlowy, sterowany sygnalizacja $wieting.
Roboty rozbiérkowe nawierzehni lub wyposazenia drogi obejma: wyznaczenie zakresu robot, demontaz wyposazenia
drogi (kraweznikow, obrzezy, kostki chodnikowej 1 innych nawierzchni rozbieralnych, barier, itp.) wraz z
zaladunkiem 1 wywiezieniem, skucie lub sfrezowanie nawierzchni nierozbieralnych wraz z zatadunkiem 1
wywiezieniem, w razie potrzeby rozebranie warstw podbudowy i podtoza nawierzchni wraz z zatadunkiem i
wywiezieniem, uporzadkowanie terenu robot. Roboty rozbiérkowe nawierzchni Tub wyposazenia drogi wykonywane
bedg: frezarkami, mfotami pneumatycznymi, koparko-tadowarkami, przy wykorzystaniu sprzetu transportowego.
Usuniecie kolidujacej z przedsiewzieciem zieleni wysokiej bedzie obejmowato: wyznaczenie zakresu robdt, wycinke z
podzialem drewna na frakcje, przygotowanie drewna do transportu i zamierzonego zagospodarowania (np. pocigcie
pni i gatezi na krotsze odeinki, rozdrobnienie gatgzi), wykarczowanie pni wraz z zasypaniem i zageszczeniem dotow,
uporzadkowanie terenu robot. Usuwanie drzew i krzewow przeprowadzone zostanie przy uzyciu odpowiedniego
sprzetu do wycinki duzych drzew, przy wykorzystaniu drabin, zwyzek oraz recznego sprzgtu do cigcia drewna, a takze
sprzetu transportowego oraz sprzgtu do robét ziemnych.
Rozbidrka kolidujacych z przedsiewzieciem obiektéw budowlanych obejmie: wyznaczenie zakresu robdt, rozbiorke
elementéw wyposazenia, pokry¢ i wypelnien oraz instalacji, rozbiorke elementéw konstrukeyjnych, przygotowanie
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materiatéw z rozbidrki do transportu i zamierzonego zagospodarowania, uporzadkowanie terenu robodt. Rozbiorka
istniejgcych obiektéw wykonana zostanie odpowiednio dobranym sprzgtem cigzkim, mlotami pneumatycznymi,
koparko-tadowarkami, a takze czg$ciowo recznie, przy dodatkowym uzyciu sprzgtu transportowego.
Zdjecie humusu bedzie obejmowato: wyznaczenie zakresu robét, zdjecie mechaniczne ziemi urodzajnej wraz z
zatadunkiem i przewiezieniem w miejsce skladowania lub na odklad, uporzadkowanie terenu robét. Masy ziemne
powstate w czasie robdt w maksymalnym mozliwym zakresie zostang zagospodarowane w obrgbie prowadzonej
inwestycji. Wierzchnia warstwa ziemi (humus) bedzie zdjeta i spryzmowana selektywnie, a po zakornczeniu budowy
wykorzystana zostanie do ponownego uksztattowania i rekultywacji terenu. Do zdejmowania humusu
wykorzystywane beda: spycharki i réwniarki, z zatadunkiem koparkami na sprzet transportowy.
Roboty drogowe ziemne i podbudowy obejma: wyznaczenie zakresu robot, wykonanie wykopow lub nasypow wraz z
wyprofilowaniem i zaggszczeniem podtoza pod konstrukcje drog, wykonanie wzmocnienia podioza gruntowego,
ulepszenie podloza metodami stabilizacji mechanicznej lub chemicznej wraz z zageszczeniem i pielegnacja,
roztozenie warstw ulepszonego podtoza i podbudowy z mieszanek kruszywa wraz z zaggszczeniem i pielggnacja,
uporzagdkowanie terenu robot.
Roboty drogowe gdrnych warstw konstrukcyjnych bitumicznych obejma: wyznaczenie zakresu robot, ewentualne
ustawienie obramowan nawierzchni, skropienie emulsja asfaltowa dla zapewnienia sczepnosci warstw, roztozenie
warstwy bitumicznej wraz z zaggszczeniem, uporzadkowanie terenu robot. Ukltadanie warstw bitumicznych bedzie
wykonywane mechanicznie, w sposéb ciagly, a przerwy beda wynikaty tylko z przyczyn technologicznych.
Wykonywanie nawierzchni powinno by¢ procesem bezodpadowym. Nadmiar mieszanki, jak i mieszanka nie nadajgca
si¢ do wbudowania ze wzgledu na wady technologiczne bedg odwozone do wytwdrni do ponownego wykorzystania.
Roboty drogowe na konstrukcjach rozbieralnych obejmg: wyznaczenie zakresu robdt, ustawienie obramowarn
nawierzchni, wykonanie podsypki, utozenie betonowych elementéw prefabrykowanych, uporzadkowanie terenu robot.
Roboty drogowe planowane sg przy uzyciu typowego sprz¢tu budowlanego, takiego jak: koparki, spycharki,
rowniarki, spryskiwarki, walce drogowe, rozscielacze mas bitumicznych, skrapiarki, a takze czgéciowo rgcznie przy
uzyciu specjalistycznych narzedzi. Przy robotach nawierzchniowych wystepuja okresowe ucigzliwoscei, ktoérych nie da
sie unikngé — sg one powodowane hatasem maszyn, emisjg spalin przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem gazow
z podgrzanych asfaltow drogowych w przypadku budowy nawierzchni bitumicznych. Jakkolwiek wydzielaniu sig
szkodliwych gazéw z mieszanek mineralno-bitumicznych trudno zapobiec, to mozliwe jest znaczne ograniczenie tej
emisji w trakcie transportu mieszanek, poprzez zastosowanie oponczy szczelnie zakrywajacych skrzynig tadunkowa
samochodu przewozacego mieszanke.
Technologia budowy obiektéw inzynierskich obejmie:
= podstawowe roboty rozbiérkowe dla obiektow inzynierskich — istniejacych przepustow: prace przygotowawcze,
rozebranie warstw nawierzchni drogi w miejscu przepustow, demontaz elementéw wyposazenia, odkopanie
fundamentoéw, umocnien, itp., rozebranie elementdéw zelbetowych 1 betonowych, sortowanie i pryzmowanie
odzyskanych materiatow, zatadunek
i wywiezienie materialéw z rozbiorki oraz ich ewentualng utylizacjg, zasypanie dolow (wykopdw) gruntem z
zageszezeniem, uporzadkowanie terenu rozbiorki,
= podstawowe roboty budowlane przy wznoszeniu nowych obiektéw, w tym wykonanie: wykopdw pod fundamenty
obiektéw, fundamentow dla obiektdow, konstrukcji obiektow, plyt przejsciowych (przy obiektach, gdzie jest to
wymagane), izolacji $cian obiektow stykajacych si¢ z gruntem, zabezpieczen antykorozyjnych powierzchni betonu,
zasypki inzynierskiej obiektow, stozkow oraz nasypow, a takze, w zaleznosci od potrzeb, wykonanie reprofilacji
terenu na wlocie i wylocie dla przej$¢ i przepustéw, wykonanie elementéw wyposazenia obiektow, roboty
wykonczeniowe, wykonanie oznakowania, uporzadkowanie terenu.
Umocnienie i reprofilacja dna oraz brzegédw ciekéw w celu wykonania umocnien i wyksztaltowania polek dla zwierzat
zostang zrealizowane tylko w sytuacjach koniecznych i ograniczone do niezbgdnego minimum. Umocnienie dna
zostanie wykonane z narzutu kamiennego kamieniem o grubosci 20 cm, dodatkowo potki dla zwierzat zostang
zadarnione. Teren przy przejsciach zostanie uksztaltowany poprzez spadki podtuzne maks. 1:3 w celu ulatwienia
migracji zwierzat. Dno przej$¢ wysypane zostanie gruntem rodzimym. W ramach budowy obiektéw M-1 i M-1D
przewidziano zmiang przebiegu rowu Mokrzyskiego na dtugosei ok. 100 m. Zmiana przebiegu rowu jest konieczna ze
wzgledu na lokalizacje obiektow inzynierskich 1 ksztaltowanie przestrzeni podmostowej. Zmieniona trasa rowu
Mokrzyskiego bedzie przecinata droge gtdéwna pod katem zblizonym do 90°. Planowane nowe obiekty M-2, M-3, M-4
oraz M-5 nie spowoduja zaklocenia przeptywu woéd rowu Mokrzyskiego, ani potokéw: Uszewka i1 Uszew.
Szczegblowe obliczenia hydrologiczno-hydrauliczne zostang wykonane na etapie opracowywania dokumentacji
projektowej. W ramach budowy obiektéw inzynierskich przewidziano reprofilacj¢ koryt w obrgbie obiektow
ograniczong do niezbgdnego minimum oraz wykonanie potek dla zwierzat i umocnien dna.
Prace przy wykonywaniu umocnien i wynikajacej z nich ewentualnej korekty/reprofilacji brzegéw i dna ciekéw bedg
prowadzone ze stanowisk brzegowych, przy uzyciu cigzkiego sprzgtu oraz czgSciowo rgeznie, by zminimalizowac
niekorzystny wplyw na wody plyngce. Roboty beda wykonywane czgsciowo recznie, z wykorzystaniem
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specjalistycznych narzedzi oraz przy uzyciu cigzszego sprzgtu (koparki, dzwigi, itp.), ze stanowisk brzegowych.
Roboty beda wykonywane przy zachowaniu cigglosci przeptywu wod. W trakcie prowadzenia robdt budowlanych na
rowach dopuszcza sie czasowe przekierowanie wod do rowéw tymczasowych prowadzonych obok docelowej
lokalizacji przepustu — po wykonaniu przepustu woda zostanie przekierowana do pierwotnego koryta, a row
tymczasowy zasypany.

Roboty przy podziemnych urzadzeniach uzbrojenia terenu obejmg: wyznaczenie zakresu robdt, wykonanie wykopdow,
wykonanie podsypki, utozenie przewodoéw (rur), montaz wyposazenia sieci, proby technologiczne, zasypki i obsypki
rurociagdw, zageszcezenie gruntéw, uporzadkowanie terenu robot.

Roboty przy nadziemnych urzadzeniach uzbrojenia terenu obejmg: wyznaczenie zakresu robodt, ustawienie nowych
urzadzen wsporczych, rozwieszenie przewodéw, proby technologiczne, uporzadkowanie terenu robét. Roboty przy
urzadzeniach uzbrojenia terenu — w zaleznosci od typu sieci i jej zlokalizowania — wykonywane bedg przy uzyciu:
koparek, dZwigdw, sprzgtu do zageszezania oraz rgcznego sprzgtu specjalistycznego.

Roboty pomocnicze i wykonczeniowe, w zaleznosci od rodzaju robét wykonywane beda lekkim sprzetem
mechanicznym lub przy uzyciu narz¢dzi specjalistycznych.

W celu ograniczenia oddzialywania transportu na srodowisko, w trakcie prowadzonych prac ograniczona bgdzie praca
pojazdéw oraz maszyn budowlanych na tzw. biegu jalowym. Z uwagi na brak dhugoterminowego magazynowania
mas ziemnych na terenie inwestycji przewidywany transport begdzie roztozony w czasie — natgzenie ruchu zostanie
obnizone do niezbgdnego minimum.

Na etapic budowy nalezy w sposob wlasciwy zabezpieczy¢ teren budowy oraz miejsc postoju
i obshugi maszyn budowlanych przed mozliwoscia wnikania zanieczyszczen w grunt (szczegdlnie zawierajacych
substancje ropopochodne), ujmowanie wod opadowych z zanieczyszezonych nawierzchni i podezyszezanie ich przed
odprowadzeniem.

Zastosowane rozwigzania techniczne i technologiczne pozwola na ograniczenie niekorzystnego oddziatywania
inwestycji na stan czystosci gleby i §rodowiska wodnego, zaréwno w odniesieniu do wéd powierzchniowych, jak i
gruntowych.

Zaplecza budowy
W trakcie budowy w niezbednym zakresie zostang urzadzone bazy, miejsca postojowe, zaplecza oraz drogi
technologiczne dla dowozu materiatéw i ruchu sprzetu. Drogi te zapewnig ciggtoé¢ ruchu wzdhuz terenu budowy. Nie
przewiduje si¢ dodatkowego trwalego zajmowania terenu w zwigzku z organizacjg placu budowy. Zajecia pod
zaplecza, drogi technologiczne i place manewrowe begda mie¢ charakter tymczasowy i beda lokalizowane przede
wszystkim w obrebie terenu planowanego do zajecia pod inwestycje.
Lokalizacja zapleczy budowy oraz drég dojazdowych zostanie zaplanowana w sposéb zapewniajacy oszczgdne
korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenie. Zaplecza budowy w pierwszej kolejnosci lokalizowane
bedg na obszarach juz zagospodarowanych.
Z uwagi na lokalizacje planowanej drogi konieczne jest szczegdlnie staranne organizowanie placow budowy oraz
zapleczy i miejsc postoju sprzetu, tak aby wyeliminowaé mozliwos¢ wystgpienia zagrozen dla wéd lub ziemi. Bgda
one zorganizowane z zabezpieczeniem miejsc wrazliwych, np. stanowisk agregatow pradotwérczych lub obszarow
stacjonowania sprzetu, w taki sposob, aby nie dopuscié¢ do przedostawania sig do gleby lub do wéd powierzchniowych
substancji szkodliwych. Zaplecza budowy beda wyposazone w sorbenty shizace do neutralizacji awaryjnych
wyciekow substancji niebezpiecznych.
Podczas prowadzenia prac ziemnych w okresie bezdeszezowym, drogi i place manewrowe bedg zraszane wodg w celu
ograniczenia pylenia.
Po zakonficzeniu prac, teren zapleczy budowy zostanie uporzadkowany i zlikwidowane zostang tymczasowe drogi
dojazdowe.

Wycinka drzew i krzewow, nasadzenia
Realizacja planowanego przedsiewzigcia wymaga przeprowadzenia wycinki drzew oraz krzewdw Kkolidujgcych z
projektowang drogg. Wycinka drzew i krzewow bedzie ograniczona do niezbednego minimum umozliwiajacego
realizacje zadania i rownoczeénie wykonana zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej decyzji.
Drzewa i krzewy znajdujace si¢ w obrgbie i w sgsiedztwie placu budowy zagrozone mozliwoscig uszkodzen
mechanicznych na skutek prowadzonych robét zostang zabezpieczone przed mozliwoscia uszkodzeft mechanicznych,
zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszym postanowieniu.
W ramach inwestycji planowane sa nasadzenia, ktorych zakres i szczegdtowa lokalizacja zostang ustalone na etapie
wykonywania projektu budowlanego. Z uwagi na ograniczenia wynikajace z zagospodarowania paséw zieleni, jak
réwniez potrzeby zachowania bezpiecznych odlegtosci nasadzen od jezdni, w planowanej zieleni przydroznej
przewazaé beda trawniki. Do nasadzen mozliwe jest wykorzystanie tzw. resztéwek lub odcinkow w rejonie pasa
drogowego, przy ktérych mozliwe bedzie wygospodarowanie terenu do nasadzen. Na wyspie ronda mozliwe beda
nasadzenia gatunkéw roélin ozdobnych, z wylaczeniem obcych gatunkéw inwazyjnych.
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Na odcinkach drogi, gdzie przewiduje si¢ przejécia dla zwierzgt po powierzchni jezdni zrezygnowano z nasadzen, w
celu zapewnienia lepszej widocznosci i bezpieczenstwa uzytkownikow drogi.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne
Zrédlami emisji gazoéw i pytéw do powietrza na etapie realizacji inwestycji bedg przede wszystkim prace zwigzane z
wykorzystaniem cigzkiego sprz¢tu budowlanego, napedzanego gltéwnie olejem napgdowym. Na etapie budowy moze
wystapié¢ czasowy wzrost zapylenia z transportu i magazynowania materiatlow budowlanych. Do powietrza emitowane
bedg takie zanieczyszczenia jak: dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, pyt zawieszony PM10 i PM2,5,
amoniak, benzen, weglowodory aromatyczne, weglowodory alifatyczne. Emisja ta ograniczona bgdzie poprzez
zastosowanie nowoczesnych maszyn. W czasie prowadzenia robot ziemnych, przewozu i sktadowania materialow
budowlanych do atmosfery emitowane bedg ponadto pyty (emisja niezorganizowana). Zanieczyszczenia te jednak nie
beda osiggaé wysokich stezefi, ktére moglyby znaczaco negatywnie wptywac na srodowisko. Zanieczyszczenie
powietrza podczas budowy przedsigwzigcia bedzie miato charakter niezorganizowany. Oddziatywania te bedg $cisle
zwiazane z przesuwajacym si¢ frontem robdt, w poblizu ktérego bedg najwigksze.
W niniejszym postanowieniu natozono na Inwestora obowigzek spetienia szeregu warunkéw, ktérych dotrzymanie
wplynie na ograniczenie emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie budowy. Sg to m.in.:
stosowanie zabezpieczen (np. plandek, oponiczy) na samochodach przewozacych materialy sypkie mogace pyli¢ w
czasie transportu lub emitujgce gazy (np. gorgca masa bitumiczna), utrzymywanie drég dojazdowych w stanie
ograniczajacym pylenie oraz sprzatanie zanieczyszczonych powierzchni z zalegajacego blota i gruntu, zapewnienie
wiasciwej organizacji prac budowlanych, eliminowanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym. Ograniczenie
emisji zanieczyszczen do powietrza mozna osiggna¢ rowinez przez mozliwie jak najwieksze skrocenie okresu
sktadowania materiatéw sypkich, ktére mogg ulega¢ pyleniu w wyniku erozji wietrzngj, co réwnoczes$nie powoduje
znaczne ubytki skfadowanych na haldach materiatéw. Kolejnym dziataniem minimalizujacym bedzie ograniczenie
predkosci przejazdéw na placu budowy oraz w rejonie zapleczy technologicznych i baz materiatowych. Dbatos¢ o
dobry stan techniczny parku maszynowego i racjonalne jego wykorzystywanie zapewnig utrzymanie emisji na
mozliwie niskim poziomie. Nalezy ponadto opracowa¢ i wdrozy¢ taki plan robét, aby zoptymalizowa¢ wykorzystanie
sprzetu budowlanego i $rodkéw transportu, np. poprzez zminimalizowanie zbgdnych przejazdéw. Dzigki stosowaniu
ww. $rodkéw minimalizujgcych oraz z uwagi na fakt, ze emisje zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza bedg
mialy charakter krotkotrwaly nalezy uznaé, Zze na etapie budowy przedsiewzigcia nie bgdzie ponadnormatywnego
oddziatywania w zakresie emisji do powietrza. Biorgc pod uwage charakter robot i stosunkowo kroétki czas realizacji,
ich wptyw na stan atmosfery bedzie ograniczony do bezpo$redniego sasiedztwa planowanych robot. Ucigzliwosci w
tym zakresie beda krétkotrwale, a ich skutki odwracalne. Obliczenia zawarte w raporcie oo$, uwzgledniajace liczbe
pojazdéw budowy oraz mozliwy poziom emisji dowodza, ze w fazie budowy nie wystapig przekroczenia
dopuszczalnych stgzen zanieczyszczen powietrza.

Emisja halasu i drgan
Charakter przedsiewzigcia sprawia, ze oddzialywanie akustyczne wystepujace w fazie realizacji, bedzie zwigzane z
koniecznos$cig wykorzystania sprzetu budowlanego oraz dowozu materiatow budowlanych. Zwigkszona emisja hatasu
spowodowana bedzie praca cigzkiego sprzgtu wykonujacego roboty budowlane, rozbidrkowe oraz dowozem
materialéw budowlanych, a takze zmiang ciagto$ei ruchu na istniejacych odcinkach drog. Podczas budowy wystgpia
ruchome oraz punktowe zrédta hatasu, zwigzane m.in. z przygotowaniem terenu pod realizacj¢ (np. wycinka drzew i
krzewow, wykonywaniem prac ziemnych), transportem i wyladunkiem materialéw budowlanych, wykonywaniem
prac porzadkowych zwigzanych z plantowaniem terenu, itp.
Podczas budowy drogi oddzialywanie na klimat akustyczny bedzie zalezne od organizacji robdt oraz stanu
technicznego pojazdéw, maszyn i urzadzed. Lokalizacja maszyn i urzadzef w czasie prowadzenia robot bedzie
zmieniaé sie wraz z postgpem prac. Na terenach chronionych akustycznie poziomy wyzsze beda wystepowa¢ jedynie
podczas prowadzenia prac w bezposrednim ich sasiedztwie.
Hatas powstajacy na etapie realizacji inwestycji bgdzie hatasem stosunkowo krétkotrwatym. Ucigzliwosei akustyczne
podczas prowadzonych prac bedg minimalizowane dzigki wykorzystaniu nowoczesnych urzadzen i maszyn
spetniajgcych normy. Oddziatywania powyzsze sa integralnie zwigzane z zakresem przedsigwzigcia i nie moga by¢
catkowicie wyeliminowane. ‘Srodkiem zmniejszajacym negatywne oddzialywanie na s$rodowisko planowanej
inwestycji na etapie budowy begdzie wlasciwa organizacja robot.
Planowane do zastosowania srodki minimalizujace ograniczajace hatas na etapie budowy:
- stosowanie sprawnych maszyn i pojazddw o niskiej emisji hatasu,
- prowadzenie prac budowlanych w poblizu zabudowy mieszkalnej wylgeznie w porze dziennej (od 6% do 22%),
zoptymalizowanie planu pracy maszyn i pojazdéw budowlanych.
Maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie musza spetnia¢ poziomy mocy akustycznej okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan dla urzadzen
uzywanych na zewnatrz pomieszezen w zakresie emisji hatasu do Srodowiska (Dz.U.z2005r.Nr 263, poz.2202,ze zm.).
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Czynniki zwigzane z generowaniem drgan w fazie budowy eliminowane beda poprzez dziatania profilaktyczne, w tym
wiasciwg organizacj¢ robot.

W celu uniknigcia ewentualnych ujemnych skutkéw wibracji nalezy ogranicza¢ w miare potrzeb stosowanie walcow
wibracyjnych, ubijakow, itp.

Budowa przedmiotowej drogi nie bedzie wymagata stosowania dodatkowych zabezpieczefi przed ponadnormatywnym
hatasem na terenach objetych ochrong akustyczna.

Zuzycie materialow i surowcow
Materialy wykorzystywane w toku budowy beda to m.in.: woda, piasek i inne kruszywa, kruszywa naturalne
stabilizowane cementem, emulsja asfaltowa, beton asfaltowy, SMA, destrukt bitumiczny, kostka
brukowa/klinkierowa, kostka granitowa, krawezniki i/lub obrzeza betonowe, prefabrykowane elementy
betonowe/zelbetowe, geowloknina, farby, humus, paliwa.
Woda i energia wykorzystywane bedg na potrzeby bytowo-sanitarne ekip prowadzacych budowe. Ilosci
wykorzystywanych w trakcie budowy: wody, surowcdw, materiatow, paliw i energii, wynika¢ bedg z przyjete)
technologii oraz z rodzaju zastosowanego sprzgtu. Szczegélowe zestawienie wszystkich rodzajow i ilosci materiatow
okre$lone zostanie dopiero na etapie projektu wykonawczego. Wszystkie materialy wykorzystywane do budowy
winny posiadaé dopuszczenie do stosowania w budownictwie oraz wymagane certyfikaty lub atesty. Materialy te w
wickszo$ci sg obojetne dla srodowiska.

Tabela 9. Orientacyjne ilosci materiatow

Material J.m. Wariant F
Nawierzchnie bitumiczne m’ ok. 7,93 tys.
Podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 m’ ok. 11,47 tys.
Warstwa  mrozoochronna z  mieszanki  niezwigzanej lub  gruntu | m? ok. 21,40 tys.
niewysadzinowego

Nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej m’ ok. 6,11 tys.
Kruszywo stabilizowane spoiwem hydraulicznym m’ ok. 12,39 tys.
Kostka brukowa/granitowa m’ ok. 0,13 tys.
Podbudowa z chudego betonu m’ ok. 0,21 tys.
Emulsja asfaltowa m’ ok. 0,14 tys.
Stal Mg ok. 250
Beton zbrojony m’ ok. 10 tys.
Stal zbrojeniowa Mg ok. 19 tys.

Dla calej inwestycji wystapia wykopy zwiazane z konieczno$cig wykonania koryta pod konstrukcjg nawierzchni
jezdni, zjazdéw, chodnikéw. Szczegélowy bilans robét ziemnych bedzie znany na etapie wykonywania projektu
budowlanego i wykonawczego. Szacunkowe ilosci robét ziemnych dla Wariantu F sg nastgpujace: wykopy — ok.
50 tys. m’, nasypy — ok. 318 tys.m? bilans: ok. 268 tys. m® (deficyt). Wykorzystanie gruntu z wykopéw do
wykonania nasypéw bedzie czgsciowo mozliwe po jego ulepszeniu. Humus bedzie wykorzystany przy pracach
wykonczeniowych na projektowanych skarpach oraz pracach zwigzanych z urzagdzeniem terenow zieleni przydrozne;.

Prace rozbiérkowe
Przewidziane w ramach przedsiewziecia prace rozbiérkowe polegaé bedg na frezowaniu istniejgcych nawierzchni
bitumicznych wraz z rozbiérka podbudéw z kruszywa w zakresie zwigzanym z planowang w ramach inwestycji
przebudowg poszezegdlnych drég, rozbiorka istniejacych obiektow inzynierskich oraz rozbiérka przebudowywanych
istniejacych sieci uzbrojenia terenu kolidujacych z inwestycja. Konieczna bedzie tez rozbidrka kolidujacych z
inwestycja zatok autobusowych. Inwestycja w zadnym z wariantéw nie powoduje koniecznosci wyburzei budynkow.
Rozbiérka istniejacych obiektéw moze by¢ zrodiem pylenia i zwigzanych z nim ucigzliwosci. Bedzie to emisja
niezorganizowana, ktéra nalezy ogranicza¢ poprzez skrapianie elementéw i powierzchni moggcych powodowaé
emisje, szczegolnie podezas stonecznej i wietrznej pogody.
Prace rozbidérkowe beda tez zrodfem wytwarzania odpadéw oraz Zrodtem emisji hatasu 1 drgan.
Prace rozbiérkowe — o ile to tylko bedzie mozliwe — beda prowadzone maszynami posiadajacymi system
wylapywania pyléw. Prace te nie beda prowadzone w godzinach nocnych.

Gospodarka odpadami

Realizacja inwestycji zwigzana bgdzie z powstawaniem odpadow, ktérych zrédtem beda:

- roboty budowlane, w czasie ktérych odpady powstawa¢ beda z operacji wykonywanych w czasie rozbiorek
obiektéw (beton, drewno, itp.), rozbidrki wierzchniej warstwy nawierzchni istnigjagcych jezdni, poboczy,
chodnikéw, znakéw drogowych, stupéw drogowych, tablic informacyjnych, konstrukcji drogowych oraz usuwania
infrastruktury podziemnej — kabli, urzadzen elektroenergetycznych, rurociagéw (wodociggdw, kanalizacji),

- budowa, eksploatacja i likwidacja zapleczy budowlanych (m.in. zmieszane odpady komunalne),
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- eksploatacja maszyn, urzadzen i $rodkéw transportu (np. zuzyte oleje silnikowe, przekladniowe
i smarowe).
Przebudowa istniejacego uzbrojenia terenu pociagnie za sobg wytworzenie okreslonych rodzajow odpadow — beda to
np.: przewody sieci elektrycznej lub teletechnicznej, kawalki rur kanalizacyjnych i wodociggowych, przylaczy
gazowych.
Powstale odpady stale w postaci zuzytego materiatu mineralno-bitumicznego i kruszywa tamanego beda umieszczane
na odpowiednio przygotowanych sktadowiskach i ponownie wykorzystywane.
Po zakoficzeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren, w tym teren zapleczy budowy, co rowniez bedzie
zrodlem powstawanie odpadow.
Powstajace podczas realizacji przedsiewzigcia odpady begda selektywnie zbierane w specjalnie wydzielonych
miejscach i pojemnikach, przy zachowaniu zasad bezpieczefstwa ich magazynowania. Odpady niebezpieczne
magazynowane beda w szczelnych zamknigtych i oznakowanych pojemnikach ustawionych na szczelnym podiozu,
uniemozliwiajacym przenikanie substancji niebezpiecznych do gruntu. Wszelkie odpady przekazywane beda
podmiotom posiadajagcym stosowne zezwolenia — odpowiednio na odbidr, transport, odzysk lub unieszkodliwianie
odpaddw.
Gospodarowanie odpadami prowadzone bedzie zgodnie z zapisami ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach Dz.
U.z2020r. poz. 797, ze zm.).
Calo$é masy pozyskanej z wycinki przewiduje si¢ do wykorzystania. Drewno niskiej jakosci bgdzie rozdrobnione i
wykorzystane np. jako zrgbki do sciétkowania, ewentualnie przekazane do kompostowania.
Realizacja inwestycji bedzie wymagata przemieszczania duzych ilosci mas ziemnych. Niezanieczyszczona gleba i
inne materialy wystepujace w stanie naturalnym, wydobyte w trakcie robdét budowlanych, nie sg zaliczane do
odpadéw pod warunkiem, ze material ten zostanie wykorzystany do celéw budowlanych w stanie naturalnym na
terenie, na ktérym zostal wydobyty. Kazdy inny rodzaj mas ziemnych nalezy traktowa¢ jako odpad, ktérego
zagospodarowanie musi sie odbywaé Scisle wedlug zasad wynikajacych z ustawy o odpadach oraz przepisow
wykonawczych. Gleba i ziemia, w tym kamienie (kod 17 05 04, kod 20 02 02) mogg by¢ poddawane odzyskowi
zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy
rodzajéw odpadéw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsigbiorcami moga poddawaé
odzyskowi na potrzeby wlasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. z 2016 r. poz. 93), z zachowaniem
réwnoczesnie przepisdw odrebnych, w szezegolnosei przepiséw ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (tJ.
Dz. U. z 2020 r. poz. 310, ze zm.) oraz ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t,j. Dz. U. z 2019 r. poz.
1186, ze zm.).

Gospodarka wodno-Sciekowa
Pracownikom budowy bedzie zapewniona woda do picia i do celéw higieniczno-sanitarnych.
Na etapie budowy beda powstawaé scieki bytowe. Potrzeby sanitarne ekipy prowadzacej budowg inwestycji
zabezpieczone zostang w postaci przeno$nych urzadzen sanitarnych (np. kabin typu TOI-TOI, sanitariatow
kontenerowych) ze szczelnymi zbiornikami, systematycznie opréznianymi przez uprawniong firme. Scieki socjalno-
bytowe wywozone beda do oczyszczalni $ciekéw. Podczas realizacji inwestycji nie beda powstawaly Scieki
technologiczne.

Oddziatywanie na Srodowisko gruntowo-wodne

Wykonawca w trakcie wykonywanych robét budowlanych w poczatkowej fazie budowy ma obowiazek wykonac
m.in. projektowany system odwodnienia drogi. Moze on by¢ bez przeszkéd wykorzystywany rowniez w fazie
realizacji do odprowadzania wod opadowo-roztopowych z rejonu baz materiatowych i zapleczy budowy — pod
warunkiem, iz odprowadzane $cieki beda spelnia¢ warunek dopuszczalnej emisji do wdéd. W przypadku wod o
wiekszej iloéci zanieczyszezen niz dopuszezalne, Wykonawca robdt bgdzie zobowigzany do zastosowania rozwigzan
zabezpieczajgcych (np. uklady oczyszczajace kanatowe lub w formie rowéw, doly uszczelnione z okresowym
wywozem materiatu). Podczas budowy przewiduje si¢ m.in. wykorzystanie istnigjacych rowéw drogowych,
wykonanie dotéw uszczelnionych pelnigeych funkcjg osadnikéw z okresowym wywozem zgromadzonego osadu lub
podjecie innych dziatan zgodnie z praktyka realizowana przez Wykonawcg. Zagospodarowanie wod opadowych na
etapie budowy moze polegaé na ich wykorzystywaniu do zraszania drég celem zapobiegania nadmiernemu pyleniu,
podlewania terenéw zielonych, itp.

Glebokie wykopy pod rurociagi lub obiekty inzynierskie mogg wymaga¢ okresowego pompowama wod w rejonach
wystepowania wod gruntowych. Celem ograniczenia naptywu wéd, a tym samym zmniejszenia wydajnosci pomp oraz
zasiegu oddziatywania, mozliwe bedzie zastosowanie do odwodnien Scianek szezelnych. Wody te beda odprowadzane
do odbiornikéw: istniejacych lub wykonanych rowéw lub kanalizacji. W przypadku zmetnienia woéd przewiduje sig
stosowanie osadnikoéw (takze tymczasowych) lub wykorzystanie istniejacych uktadéw odwodnienia zapewniajgcych
usuwanie zawiesin.
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W posiadaniu Wykonawcey robét powinny znajdowaé si¢ odpowiednie materiaty do natychmiastowej neutralizacji w
przypadku awaryjnego wycieku substancji ropopochodnych. Wykonawca inwestycji winien posiadaé stosowna
instrukcje postgpowania na wypadek zaistnienia nadzwyczajnych zagrozen srodowiska spowodowanych pracami
budowlanymi i scisle jej przestrzegac.

Roboty ziemne mogg by¢ prowadzone wylacznie w pelni sprawnymi maszynami i urzgdzeniami, ktére nie spowoduja
degradacji srodowiska poprzez wycieki oleju i1 paliw. Zastosowane podczas budowy inwestycji rozwigzania
techniczne i technologiczne pozwolg na ograniczenie niekorzystnego oddziatywania inwestycji na stan czystosci gleby
i srodowiska wodnego, zaréwno w odniesieniu do wod powierzchniowych, jak i gruntowych.

Oddzialywanie na ludzi
Budowa drogi spowoduje oddzialywania na mieszkancow terenéw przylegltych i uzytkownikéw gruntéw. Beda to
typowe ucigzliwosci zwigzane z poruszaniem si¢ pojazdéw budowy i robotami. Nie przewiduje si¢ wystepowania
znaczacych ucigzliwosei dla mieszkancow i uzytkownikéw terenow przylegtych. Uciazliwosci beda dotyczy¢ rowniez
uzytkownikow istniejacej drogi, bowiem budowa bedzie generowata utrudnienia w ruchu. Jednym z podstawowych
zatozen projektowych, jest zminimalizowanie przerw w ruchu kotowym, pieszym i rowerowym. Zaklada sig, ze
roboty na odcinku rozbudowy istniejacej drogi odbywac sie beda ,,pod ruchem”.

Oddzialywania skumulowane
Na etapie realizacji przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ kumulacji oddzialywan z innymi przedsigwzigciami
realizowanymi, zrealizowanymi lub planowanymi, dla ktorych wydano decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacymi si¢ na terenie, na ktérym planuje si¢ realizacje przedsiewzigcia,
oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub ktérych oddzialywania mieszczg sie w obszarze oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia — w zakresie, w jakim ich oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania
oddzialywan z planowanym przedsiewzigciem.

Etap eksploatacji

Oddziatywania na etapie eksploatacji dotycza oddzialywan zwigzanych z istnieniem i funkcjonowaniem
przedsigwzigcia, czyli nowego odeinka drogi wojewoddzkiej nr 768 na odcinku od istniejgcego nowo wybudowanego
ronda na skrzyzowaniu DW768 i ul. Zagrodzkiej w m. Bucze, gm. Brzesko, do konca inwestycji zlokalizowanego na
DW768 w ode. 90, km ok. 0+400 w m. Niedzieliska, gm. Szczurowa.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Zrédlem emisji gazéw i pyléw do powietrza w zwiagzku z eksploatacja planowanej drogi bedzie transport
samochodowy. Do podstawowych zanieczyszczen w komunikacji samochodowej, powstajacych podczas spalania
paliw, nalezg: tlenki azotu (NOy) wsréd ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO,), pary ofowiu, tlenki siarki (SOx) z
przewagg dwutlenku siarki (SO;), weglowodory aromatyczne, weglowodory alifatyczne, amoniak, benzen.
Komunikacja samochodowa stanowi réwniez zrédio pytu zawieszonego PM10 1 PM2,5. Na ilo$¢ emitowanych przez
pojazdy zanieczyszczen majg wplyw glownie takie czynniki, jak: rodzaj spalanego paliwa, rozwiazania konstrukcyjne
silnika i ukfadu paliwowego, pojemnos$¢ silnika, moc i zwigzane z nim zuzycie paliwa, konstrukcja ukladu
wydechowego (katalizator), stan techniczny silnika i innych podzespoléw, predkosc jazdy, technika jazdy, ptynnosc
jazdy, pochylenie niwelety drogi. Podstawowym parametrem wymaganym do obliczef rozprzestrzeniania substancji
w powietrzu jest natezenie ruchu pojazdéw wystepujace w czasie doby, z uwzglednieniem podziatun na kategorie
pojazdow. Predko$¢ ruchu pojazdéw oraz dane o geometrii drogi zostaly okreslone na podstawie danych
projektowych. W wykonanej analizie uwzgledniono caty prognozowany ruch.

Wykonana w raporcie 00§ analiza oddziatywania przy zastosowaniu programu symulacyjnego opartego na metodzie
CALINE wykazala, ze eksploatacja drogi w Wariancie F nie bedzie powodowa¢ przekroczen dopuszczalnych stezen
gazoéw i pylow w powietrzu. Obliczenia wykonano dla najbardziej niekorzystnych warunkow, uwzgledniajac tto
zanieczyszezen podane przez WIOS Krakéw. Inwestycja nie bedzie zatem #rédtem ponadnormatywnego
zanieczyszczenia powietrza dla analizowanych perspektyw czasowych.

Klimat akustyczny

Droga w Wariancie F tylko w niewielkiej czgsci przebiega w sgsiedztwie zabudowy mieszkalnej — w sasiedztwie
planowanej drogi wystepuja gtéwnie uzytki rolne, zadrzewienia oraz lasy. Tereny podlegajace ochronie akustycznej w
wigkszo$ci zwigzane sa z zabudowg mieszkaniowa wystepuja w sasiedztwie istniejacej drogi DW768. Ilos¢ zabudowy
mieszkalnej w otoczeniu Wariantu F jest najmniejsza sposréd analizowanych rozwigzan projektowych.

Analize akustyczna oddzialywania inwestycji w trakcie jej eksploatacji przeprowadzono metoda symulacji, przy
uzyciu programu komputerowego SoundPlan 7.4. Uzyta metoda prognozowania oparta jest na modelu
rozprzestrzeniania sie dzwigku w $rodowisku zawartym w polskiej normie PN-ISO 9613-2:2002 , Akustyka. Ttumienie
dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej” stosowanej przy obliczaniu propagacji hatasu. Analizg
oddzialywan akustycznych przeprowadzono dla horyzontu czasowego roku 2022 oraz roku 2032.
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W celu okreélenia oddzialywania akustycznego przedmiotowej drogi na tereny sasiednie podlegajace ochronie
akustycznej stworzono model obliczeniowy, w ktérym zawarto: cyfrowy model terenu, droge — stanowigcg glowne
zrédto hatasu wraz z danymi ruchowymi dotyczacymi struktury i natgzenia, zabudowe z uwzglednieniem jej
wysokosci, charakteru oraz petnionej funkcji pod katem ochrony akustycznej, receptory zlokalizowane przy kazdym
budynku chronionym akustycznie (z uwzglednieniem ilosci kondygnacji), siatkg obliczeniowg zlokalizowang 4 m nad
powierzchnia terenu, siatke obliczeniows o rozmiarze 10 m, iloé¢ odbi¢ réwng 2. Do obliczen przyjeto nawierzchnig
wykonang z betonu asfaltowego. Przyjeto wspotczynnik pochfaniania gruntu G=1, odpowiadajacy rodzajowi gruntu
definiowanemu jako pola, lasy i trawy. W obliczeniach akustycznych nie uwzgledniono zadnych poprawek mogacych
wplynaé na wielko$¢ prognozowanego poziomu dzwigku.

Jak wynika z analizy akustycznej przedstawionej w raporcie 008, emisja ponadnormatywnego hafasu
komunikacyjnego zwiazanego z eksploatacja drogi w Wariancie F przy prognozowanym natgzeniu ruchu, nie
spowoduje przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych akustycznie. W zwiazku z
powyzszym realizacja przedmiotowej inwestycji nie wymaga zastosowania dodatkowych zabezpieczen przed
hatasem. Poprawa warunk6éw ruchu i jego przeniesienie na tereny poza zabudowg objeta ochrong akustyczna, wptyng
na ograniczenie dotychczasowego negatywnego oddziatywania na ludzi.

Gospodarka odpadami
Podczas eksploatacji przedsigwziecia zasadniczym zrodlem powstawania odpadow bedg prace porzadkowe zwigzane
z utrzymaniem drogi. Powstawa¢ beda odpady z systemu oczyszczania wod opadowych i roztopowych: usuwane bgda
osady zgromadzone w urzadzeniach shuzacych do oczyszczania wod opadowo-roztopowych (wpusty uliczne z
osadnikami). Usuwanie osadéw bedzie wykonywane systematycznie, z wykorzystaniem specjalistycznego sprzetu,
przez osoby i jednostki posiadajace wymagane doswiadczenie oraz kwalifikacje. Odpady te uznawane sg za
niebezpieczne. Bedg one wywozone 1 unieszkodliwiane zgodnie z zasadami ustawy o odpadach i procedurami
stosowanymi przez ZDW w Krakowie.
Na etapie eksploatacji przedsiewzigcia zrodlem powstawania odpadéw beda réwniez prace zwigzane z wykaszaniem
roslinnosci w pasie drogowym — beda to odpady ulegajace biodegradacji.
Tabela 10. Przewidywane ilosci odpadéw dla fazy eksploatacji

Kod odpadu | Szacunkowa ilos¢
Rodzaj odpadu wg katalogu | odpadow
odpaddéw [Mg/rok]
Mieszanki blit.umiczne inne mz wymienione w 17 03 01 1703 02 0.5
(odpady z biezacych remontow)
Odpady z remontow drog 17 01 81 0,5
Odpady z czyszczenia drég 2003 03 3
Odpadowa masa roslinna 02 01 03 1

Ponadto w wyniku zdarzen drogowych mogg powsta¢ odpady z grupy 16 81 — Odpady powstate w wyniku wypadkéw
i zdarzen losowych. W zalezno$ci od sytuacji i rodzaju zdarzenia mogg to by¢ odpady o kodzie 16 81 01 — odpady
wykazujace wlasciwosci niebezpieczne, lub 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01.

Wzdhiz szlaku komunikacyjnego mogg pojawiaé sie dodatkowo rézne rodzaje odpadéw, w tym odpady o charakterze
i strukturze zblizonej do odpadéw komunalnych, porzucane w sposob niekontrolowany przez uzytkownikéw drogi.
Bedg one zbierane przez odpowiednie stuzby.

Odpady powstajace w fazie eksploatacji beda zbierane bezposrednio w miejscu ich powstawania
i transportowane. W przewazajacej ilosci odpady te bgda wlasnoscia jednostek wykonujgcych prace remontowe i beda
zagospodarowywane przez te jednostki. Beda przekazywane do odzysku lub unieszkodliwienia.

Zuzycie wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii
Na etapie eksploatacji konieczne bedzie wykorzystywanie piasku oraz chlorku sodu lub chlorku wapnia do utrzymania
zimowego: w czasie utrzymania zimowego drogi substancje chemiczne (chlorki) bedg wykorzystywane zgodnie z
rozporzadzeniem z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania $rodkow, jakie mogg by¢
uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. z 2005 r. Nr 230, poz. 1960).
Wystapi ponadto konieczno$¢ biezacego utrzymania terenow drogi, w tym okresowe mycie.
Projektowane jest os$wietlenie uliczne, jednak pomimo budowy nowych odcinkéw oswietlenia ulicznego
zapotrzebowanie na energie elektryczng wzrosnie minimalnie, dzigki zastosowaniu energooszczednych rozwigzaf,
Podczas eksploatacji drogi niezbedna bedzie pielgegnacja zieleni obejmujgca: podlewanie, koszenie, usuwanie
zachwaszczenia. Niezbedne bedzie wykorzystywanie paliwa do kosiarek.
Przewidywane zuzycie wody, podstawowych surowcow i materialow, paliw oraz energii w toku eksploatacji
przedmiotowego odcinka drogi jest szacowane na:

- érodki zimowego utrzymania drog — ok. 75 Mg/sezon,

- moc zasilania w energi¢ elektryczna — ok. 9 kW.
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Planowane przedsigwzigcie poza okresem budowy nie wymaga zaopatrzenia w surowce i dodatkowe materialy.
Zastosowane materiaty i rozwigzania konstrukcyjne bedg trwate 1 beda wymagaty jedynie w toku eksploatacji
prowadzenia biezgcych prac zwigzanych z utrzymaniem obiektu.

Oddzialywanie na ludzi

Budowa przedmiotowej drogi przyczyni si¢ do poprawy warunkow ruchu. Zapewni lepsza przepustowos¢ i ptynnosé
ruchu, co w konsekwencji prowadzi do poprawy stanu powietrza, dzigki zmniejszeniu emisji zanieczyszezen, a takze
wplynie na ograniczenie emisji hatasu. Wykonana analiza rozprzestrzeniania si¢ hatasu w $rodowisku dla
przedmiotowej inwestycji wykazala, ze dla Wariantu F nie przewiduje si¢ wystapienia przekroczen norm poziomu
dzwigku w sasiedztwie zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej. Realizacja przedsiewziecia spowoduje
zmniejszenie skali oddziatywania 1 poprawe klimatu akustycznego na terenach zabudowy mieszkaniowe] przy
istniejagcej DW768. Jednym =z gléwnych celéw inwestycji jest wyprowadzenie ucigzliwego ruchu
z miejscowosci Rudy-Rysie i Przyboréw. Nowa droga przejmie znaczng czg$é ruchu z tej drogi — gléwnie ruchu
tranzytowego 1 cigzkiego.

Oddzialywania skumulowane
W przypadku przedmiotowego przedsigwzigcia oddziatywania skumulowane moga mie¢ forme¢ posrednig i wtorng
oraz mogg odnosic¢ si¢ do postgpujacej antropogenizacji terenu i oddziatywan na klimat akustyczny. Obejmujg wplyw
ukfadu drog w rejonie przedsiewzigcia, przede wszystkim w zakresie emisji hatasu, wibracji i emisji do powietrza,
ktoére naktadaja si¢ na siebie i powoduja zmiany rozktadu mierzalnej emisji w ich rejonie. Pozostate oddziatywania
skumulowane, takie jak emisje wod opadowo-roztopowych czy odpady, moga by¢ sumowane bezposrednio po
ustaleniu wielkos$ci i skali oddziatywania dla kazdego z elementow.
Przedsigwziecie stanowi droge gtéwng dla omawianego terenu i oddziatywania wynikajace z realizacji i eksploatacji
przedsigwzigeia bedg mialy decydujace znaczenie dla stanu $rodowiska. Oddziatywania wynikajgce z eksploatacji
pozostatych drég bgdg znacznie mniejsze. Zrealizowana inwestycja — zgodnie z Wariantem F — nie bedzie powodowaé
przekroczen dopuszczalnych standardéw srodowiska, rdwniez przy uwzglednieniu oddziatywan skumulowanych.
Brak innych zidentyfikowanych przedsigwzigé, ktére moglyby oddzialywaé w sposéb skumulowany z
przedmiotowym przedsiewzigciem.

Oddzialywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy

W toku prac koncepcyjnych zostaly wykonane badania terenowe oraz kwerenda archiwalna, majace na celu
rozpoznanie i zewidencjonowanie ewentualnych zabytkéw archeologicznych.

Zgodnie ze stanowiskiem Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow w Krakowie Delegatura w Tarnowie, wyrazonym
w pismie znak: OZT.5183.232.2018/2019.MSz-W.3 z dnia 10.06.2019 r., najbardziej korzystnym rozwigzaniem jest
realizacja przedsigwzigcia zgodnie z Wariantem F, ktéry w swoim przebiegu koliduje z jednym stanowiskiem
archeologicznym (AZP 103-63/22 st. 6 w m. Mokrzyska). Stanowisko to odkryte zostato w 2014 r. podczas badan
powierzchniowych zwigzanych z budows drogi tacznikowej od wezta autostrady A-4 Wezet Brzesko do skrzyzowania
z droga gminng nr 250691K. Po przeanalizowaniu wynikow przeprowadzonych badaf archeologicznych uznano, ze
dostateczng forma badan na tym obszarze bedzie ograniczenie si¢ do nadzoru archeologicznego podczas realizacji
wszelkich prac ziemnych zwigzanych z przedmiotowg inwestycjg. Podczas realizacji inwestycji w przypadku
natrafienia na nawarstwienia kulturowe, obiekty archeologiczne lub pozostalosci dawnej zabudowy, prace ziemne
moga by¢ wstrzymane do czasu przeprowadzenia w peinym zakresie badan archeologicznych, ktorych celem bedzie
peta dokumentacja odkrytych pozostatosci osadnictwa.

Oddzialywanie na krajobraz
Podczas oceny oddziatywania na srodowisko przeanalizowano rowniez oddziatywanie inwestycji na krajobraz, ktore
dotyczy zasadniczo zmian w postrzeganiu krajobrazu przez ludzi, tj. zmian wizualnych czy wizualno-estetycznych,
rozumianych réwniez jako zmiany w ,adzie przestrzennym” krajobrazu kulturowego.
Przedsigwzigcie obejmuje budoweg nowej drogi, na terenie stosunkowo ptaskim. Przebieg niwelety drogi wynika z
koniecznosci przejscia przez przeszkody terenowe, dopasowania si¢ do istniejacego terenu oraz zatozonych punktow
statych, do ktérych naleza krzyzujace sie drogi istniejgce. Niweleta drogi projektowana jest mozliwie maksymalnie po
istniejacym terenie: prowadzenie drogi w zblizeniu do terenu istniejacego, z wyjgtkiem stref w rejonie obiektow
inzynierskich, z dostosowaniem parametrow pochylen podhuznych oraz tukéw pionowych dla drogi klasy G oraz
predkosci projektowej i miarodajnej. Droga nie bgdzie prowadzona w wykopach o znacznych glebokosciach.
W ramach budowy przedmiotowej drogi nie przewiduje si¢ wykonywania ekranéw akustycznych, ktére moglyby mie¢
istotne znaczenie dla waloréw krajobrazowych.
W ramach budowy drogi nie przewiduje si¢ ponadto wykonywania wysokich konstrukeji, takich jak pylonowe obiekty
inzynierskie, majacych czesto istotne znaczenie dla waloréw krajobrazowych. Celem minimalizacji skali
oddziatywania drogi 1 obiektéw inzynierskich przewiduje si¢ zastosowanie stonowanej kolorystyki.
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W celu zachowania estetyki krajobrazu planowane jest pozostawienie w maksymalnym mozliwym zakresie
istniejgcych zadrzewien, a takze wykonanie nasadzen na obszarze inwestycji.

7 uwagi na powyzsze uznano, ze planowana inwestycja bedzie wpisana w krajobraz z dostosowaniem do istniejagcego
terenu, nie bedzie zatem w sposob istotny zaktdcac obecnego stanu krajobrazu i nie spowoduje znacznego pogorszenia
waloréw krajobrazowych. Budowa nowej drogi wplywa na srodowisko glownie poprzez zmiane morfologii terenu i
zniszczenie szaty roslinnej, jednak ocenia si¢, ze realizacja przedsigwziecia nie wplynie w sposéb znaczaco
negatywny na krajobraz.

Wplyw inwestycji na zmiany klimatu oraz sposoby adaptacji do zachodzacych zmian
Podczas prowadzenia prac budowlanych nalezy liczy¢ si¢ z wystapieniem krotkotrwatych uciazliwoscei zwigzanych z
bezposrednig emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla, ktéra wynika z procesu spalania paliw
w silnikach pojazdéw 1 maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, glownie cigzkiego sprzetu budowlanego
(spycharki, tadowarki, transport cigzarowy, itp.). Maszyny i urzadzenia budowlane muszg spelniaé¢ wymogi w zakresie
parametrow emisyjnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 30 kwietnia 2014 r. w
sprawie szczegdtowych wymagan dla silnikow spalinowych w zakresie ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych
i czastek stalych przez te silniki (Dz. U. z 2014 r. poz. 588). Majgc na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter
oddzialywania w tym zakresie, ktore ustanie wraz z zakonczeniem prac, jak i krotki okres trwania budowy,
oddzialywanie przedsiewzigcia na zmiany klimatu nalezy uzna¢ za mato istotne. Budowa obejscia drogowego
przyczyni si¢ do wzrostu ptynnosci ruchu drogowego, co z kolei spowoduje ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych
przez pojazdy podezas eksploataciji drogi.
Gtowna adaptacja planowanego przedsiewzigcia do zachodzacych zmian klimatu bedzie potozenie trwatlej
nawierzchni, mato podatnej na odksztalcenia i spgkania zwigzane z ekstremalnymi temperaturami oraz spadkami
temperatur, jak i wykonanie odpowiedniego odwodnienia drogi.
Oddziatywanie planowanej drogi na klimat bedzie znikome, a przyjete rozwigzania dodatkowo zmniejszajg skale
mozliwego oddzialywania do pomijalnie matego.
Reasumujgc — z uwagi na lokalizacje, charakter oraz skalg zamierzenia uznano, ze budowa planowanej drogi nie
bedzie powodowala zwigkszenia emisji zanieczyszczen mogacych mie¢ wplyw na zmiany klimatu. Nie przewiduje sig
tez istotnych zmian warunkoéw klimatycznych na obszarze objgtym planowanym przedsigwzigciem — zaréwno na
etapie realizacji, jak i eksploatacji inwestycji.

Konflikty spoleczne

Raport oo$ wskazuje istnienie konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowang inwestycja, jednak pamigtaé nalezy,
ze realizacja inwestycji ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Podczas prac projektowych wykonano
liczne analizy i starano si¢ wypracowa¢ rozwigzanie majace na celu zarowno poprawe warunkow bezpieczenstwa
ruchu, przy jak najwigkszej ochronie zdrowia i zycia ludzkiego, jak i ograniczeniu ingerencji w istniejgca zabudowe
oraz tereny przylegle.

Poprawa warunkéw ruchu 1 jego przeniesienie na tereny poza zabudowa objeta ochrong akustyczna, wplyna na
ograniczenie mozliwosci negatywnego oddziatywania na Zzycie i zdrowie ludzi. Na zmniejszenie mozliwosci
wystapienia wypadku z udzialem pieszych na drodze wplywa¢ beda: wladciwie wyprofilowane korpusy jezdni,
obecnos$¢ chodnikéw w miejscach zatok autobusowych, odpowiednio zaprojektowane, wykonane i eksploatowane
skrzyzowania, dojazdy, bariery ochronne, oznakowanie, itp.

Oddzialywanie transgraniczne
Ze wzgledu na charakter oraz zasigg oddzialywania przedsigwzigcia zamykajacy si¢ w sgsiedztwie lokalizacji
inwestycji uznano, iz planowane przedsiewzigcie nie bedzie wigzalo si¢ z ryzykiem oddziatywania poza granice
Rzeczypospolitej Polskiej i w niniejszym postanowieniu stwierdzono brak potrzeby przeprowadzenia postepowania w
sprawie transgranicznego oddzialywania na srodowisko.
Przedmiotowa droga nie zalicza si¢ do transeuropejskiej sieci drogowej, w zwiazku z tym nie rozpatruje sig jej
wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Ponowna ocena oddzialywania na srodowisko

W ocenie Regionalnego Dyrektora, przy uwzglednieniu zapisow art. 82 ust. 2 ustawy 00§, posiadane na etapie
ustalania warunkow realizacji dane na temat przedsigwzigcia pozwalaja w sposéb wyczerpujacy oceni¢ oddziatywanie
przedsigwzigeia na srodowisko 1 nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialtywania przedsiewziecia na
srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o0o0s.

Zgodnie z art. 88 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy o008, oceng oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko w ramach
postgpowania w sprawie wydania albo zmiany decyzji, o ktore] mowa w art. 72 ust. 1 pkt 10, przeprowadza si¢ takze
na wniosek podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia, ztozony do organu wilasciwego do wydania
decyzji albo jezeli organ whasciwy do wydania decyzji stwierdzi, ze we wniosku o wydanie decyzji zostaly dokonane
zmiany w stosunku do wymagan okreslonych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.
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Przeciwdzialanie skutkom awarii przemyslowych

Przedsigwzigcie nie zalicza sie do zakladéw stwarzajacych zagrozenie wystepowania powaznych awarii
przemystowych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i
ilosci znajdujacych sig w zaktadzie substancji niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zakladu o
zwigkszonym lub duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r. poz. 138). W zwigzku z
powyzszym nie zachodzi obowigzek okre$lenia wymogdéw w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii
przemystowych.

Réwnoczesnie jest male prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii na etapie budowy i eksploatacji
przedmiotowej inwestycji.

Konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania
Przedmiotowa inwestycja moze by¢ zaliczana do przedsigwzige, dla ktorych tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania, w rozumieniu art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz. U. z
2019 r. poz. 1396, ze zm.).
Jak wykazano w raporcie 0o$, w zwigzku z eksploatacja planowanego odcinka drogi standardy jakoéci $rodowiska
beda dotrzymane. Przeprowadzone w raporcie oos analizy w zakresie oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
na poszczegdlne komponenty Srodowiska nie wykazaty potrzeby ustanawiania obszar6w ograniczonego uzytkowania.

Analiza zgromadzonej w sprawie dokumentacji dowodzi, iz teren planowanego przedsigwzigcia potozony jest poza
obszarami wybrzezy, przylegajacymi do jezior, gorskimi, strefami ochronnymi ujg¢ wdd i obszarami ochronnymi
zbiornikéw woéd $rodladowych, a takze poza obszarami, na ktorych standardy jakosci $rodowiska zostaly
przekroczone. W poblizu planowanej inwestycji brak uzdrowisk i obszardéw ochrony uzdrowiskowe;.

Z analizy zgromadzonego w sprawie materialu dowodowego wynika, Ze przy zachowaniu opisanych metod
prowadzenia prac oraz rozwigzan technicznych okreslonych w raporcie 0o$, zaréwno realizacja, jak i eksploatacja
przedsigwzigcia pozwola na dotrzymanie obowigzujacych standardow jakosci srodowiska w zasiegu oddziatywania
przedsigwzigcia na Srodowisko.

Niniejszg  decyzj¢ wydaje si¢ po przeprowadzonej analizie przedsigwzigcia, w ktorej uwzgledniono tacznie
uwarunkowania wyszczegdlnione w art. 63 ustawy 00$, rodzaj i charakterystyke przedsiewzigcia, z uwzglednieniem
jego skali, powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczegdlnosci kumulowania sie ich oddzialywan, wielkosci
zajmowanego terenu, wykorzystywania zasobéw naturalnych, emisji i wystgpowania innych ucigzliwosei, ryzyka
wystgpienia powaznej awarii, a takze jego potozenia wzglgdem obszaréw wrazliwych i cennych przyrodniczo.
Reasumujac nalezy stwierdzi¢, ze planowane przedsigwzigcie nie powinno negatywnie oddziatywaé na érodowisko,
przy wypehieniu warunkéw wymienionych w sentencji decyzji.

Pouczenie

Zgodnie z art. 72 ust.1 pkt 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostgpnieniu informacji o $rodowisku i
jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz .U z
2020r, poz. 283 ze.zm. ), decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o
ktérej mowa w art. 72. Wniosek ten powinien by¢ zlozony nie pdzniej niz przed uptywem 6 lat od dnia, w ktérym
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata sie ostateczna.

1. Od ninigjszej decyzji stluzy prawo wniesienia odwolania do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego
w Tarnowie, za posrednictwem Wojta Gminy Szczurowa w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji.
2. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec
organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. W takim przypadku z dniem dor¢czenia organowi administracji
publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu sig¢ prawa do wniesienia odwotania decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna.
W razie, gdy w postgpowaniu bierze udziat wiele stron decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwolania przez ostatnig ze
stron postgpowania (art. 127a KPA).

Zataczniki:
1. Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia zgodnie z art. 84ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnieniu informacji o srodowisku i jego ochronie, udzjat ’
oddziatywania na srodowisko. 6L

Krystyna Gibata
PODINSPEKTOR



Otrzymuja:
Ix Petnomocnik wnioskodawcy - Pan Andrzej Kasprzyk ul. Wesota 37B/4, 25-363 Kielce
Urzedy:

Urzad Gminy, 32 -765 Rzezawa, ul. Dhuga 21

Urzad Gminy, 32-825 Borzecin 583 G

Urzgd Miejski w Brzesku, 32-800 Brzesko ul. Gtowackiego 51

Urzad Gminy, 32-820 Szczurowa, ul. Lwowska 2

1 x Strony — poprzez umieszczenie na tablicach ogloszen,
1 x Strona internetowa www.szczurowa.pl
1 x a/a UG

Do wiadomodci:

I x Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie - Wydziat Spraw Terenowych w Tarnowie

1 x Panstwowe Gospodarstwo Wodne— Wody Polskie, Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie
1 x Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Brzesku ul. Okocimska 44

Sprawg prowadzi Krystyna Gibala tel. 014 6320933

38



Zalgcznik Nr 1 do decyzji
z dnia 02.11.2020 znak:UG.1.6220.1.2019

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia pn.:
» Budowa polaczenia wezla A4 Brzesko z DW nr 768 — etap I1”

Przedsigwzigcie obejmuje budowe nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 768 oraz budowe niezbednej infrastruktury
technicznej, budowli i urzadzen budowlanych.

Zakres planowanych prac dotyczy wg ustawy z dnia 3 pazdzienika 2008 roku o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2018 r. poz. 2081 z pdzn.zm.) przedsigwzigeia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.

Przedmiotowe zadanie nalezy bowiem zaliczy¢ do przedsiewzigé, dla ktorych moze by¢ wymagane przeprowadzenie
procedury oceny oddzialywania na srodowisko — zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60 w zawigzku z §3 ust. 2 pkt. 2
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397) — drogi o nawierzchni twardej o calkowitej dtugosci powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obickty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytaczeniem
przebudowy drog oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obshugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych
poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1 — 5, 8 i 9 ustawy z dnia 16
kwietnia o ochronie przyrody.

Rozwigzania charakteryzujace przedsigwzigcie:

Droga objgta przedsigwzigciem jest projektowana od istniejacego nowo wybudowanego ronda na skrzyzowaniu DW
768 i ul. Zagrodzkiej w m. Bucze i poprowadzona jest w kierunku pétnocno-wschodnim lub pétnocno-zachodnim w
zaleznosci od wariantu az do konca inwestycji zlokalizowanym na istniejgcej drodze wojewddzkiej nr 768 w ode. 90,
km ok. 0+400.

Zakresem przedsigwzigcia objeta jest w szczegdlnosei (zgodnie z kilometrazem projektowanym):

- budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 768 od km 0+000,00 do km 6+475,63

- budowa dodatkowych jezdni;

- budowa obiektéw inzynierskich na ciekach i rowach z funkcja przejsé dla zwierzat;

- budowa przejsc dla zwierzat;

- budowa, przebudowa infrastruktury technicznej, budowli i urzadzen budowlanych

w zakresie niezbednym do prawidtowego funkcjonowania drogi wojewodzkiej nr 768.

Podstawowe parametry techniczne:

- kategoria drogi ,,Wojewddzka™;

- klasa techniczna drogi ,,G” (droga gtéwna);

- szerokos¢ jezdni 2x3,50 m szerokos$é poboczy — 1,25 m

- lokalnie chodniki z kostki brukowej betonowej o szer. 2,0 m,

-dodatkowe jezdnie dla obstugi terenu przyleglego o szerokosci: minimum 3,50m+mijanki max. co 1000 m szer.5,0m,

- skrzyzowania jednopoziome zwykte, skrzyzowania typu rondo,

- najmniejsza szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych pas drogowy —25m;

W zakresie przedsigwzigcia przewidywana jest budowa zatok autobusowych.

Na omawianym odcinku objetym przedsigwzigciem projektowana droga wojewddzka 768 krzyzuje sie z:

- DG nr 250523K,

- DG nr 250521K,

- drogami wewnetrznyimi

Droga przecina cieki i rowy na ktérych zaprojektowano obiekty inzynierskie.

Obiekty inzynierskie

W ramach inwestycji przewiduje si¢ budowe obiektow inzynierskich nad istniejgcymi ciekami i rowami. Swiatla
obiektéw inzynierskich na rowach i ciekach beda dostosowane do wymaganych parametréw hydrologiczno-
hydraulicznych, minimalnych skrajni dla drég oraz minimalnych $wiatet wymaganych ze wzgledu na peienie
funkeji przejsé dla zwierzat.

Nosnos¢ przepustow bedzie odpowiada¢ klasie obcigzenia A wg PN-85/S-10030 a ich szerokosci uzytkowe beda
dostosowane do szerokosci uzytkowych projektowanej drogi. Rowy zaprojektowano o przekroju trapezowym o
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szerokoéci dna 0,40m. Skarpy rowdw uksztaltowano w spadku 1:1.5 i 1:3. Lokalnie dopuszcza si¢ pochylenie wigksze
od 1:1.5 pod warunkiem zastosowania umocnief skarp. Rowom nalezy zapewni¢ spadek poduzny od 0,20% do
maksymalnie 15%. W celu unikniecia pochylen wigkszych niz 15% nalezy stosowaé kaskady. Przy spadku wigkszym
niz 2+3% (w zaleznoécei od gruntu podloza) rowy nalezy umacnia¢. Na wysokich skarpach i tukach z przechytka
jednostronng o duzym pochyleniu w przekroju szlakowym nalezy stosowa¢ Scieki korytkowe przy poboczu
utwardzonym. Scieki korytkowe wprowadzane beda bezposrednio do rowdw przydroznych lub zaprojektowano na
nich wpusty podtgczone do kanalizacji. Lokalnie w miejscach gdzie nie ma mozliwosci odprowadzenia wod z jezdni
bezposrednio do rowoéw drogowych zaprojektowano kanalizacj¢ deszczowa.

Odbiornikami wod opadowych z projektowanej drogi beda cieki i rowy istniejace (tj. wody opadowe i roztopowe bgdg
wprowadzane do wod lub do urzadzen wodnych).

W przypadku wystapienia takiej potrzeby wody opadowe przed odprowadzeniem do odbiornikéw beda oczyszczone
w uktadach oczyszczania.

Oswietlenie

Na dlugosci obwodnicy przewidziano o$wietlenie gléwnie w strefie skrzyzowan i w miejscach gdzie wymagajg tego
obowigzujace przepisy techniczne.

Kolizje z sieciami istniejacymi

Ze wzgledu na polozenie drog objetych przedsiewzigciem w ramach inwestycji niezbgdna bedzie przebudowa lub
zabezpieczenie sieci kolidujacych z przyjetymi rozwigzaniami. Ponizej opisano elementy zwigzane z poszezegdlnymi
sieciami.

Wodociagi

Przebudowie lub zabezpieczeniu bedg podlegaty sieci wodociggowe, ktore kolidujg z przedsigwzigciem.

Gazociagi

W rejonie planowanego przedsigwzigcia planowana jest przebudowa sieci gazowych sredniego cisnienia.
Teletechnika

Planuje si¢ przebudowg infrastruktury teletechnicznej kolidujacej z projektowana droga.

Energetyka

Na terenie przedsiewziecia znajdujg si¢ sieci energetyczne napowietrzne i kablowe niskiego napigcia nN oraz
éredniego napiecia sN. Sieci te kolidujg z rozbudowg drogi i budowa obwodnicy i nalezy je obja¢ przebudowa lub
zabezpieczeniem.

Z up. WOJTA
Szczurowa 02.11.2020 r. g&

Krystyna Gibate
PODINSPEKTOR
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